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1

Uvod

1.1 Predmét technickych podminek

Technické podminky TP 154 stanovuji podminky pro provozovani, spravu a udrZovani tunell

pozemnich komunikaci. Jsou urc¢eny zejména:

- silni¢nim spravnim Graddm,
- organlim a subjektlm, které provozuji, spravuji a udrzuji tunely pozemnich komunikaci,

- organldm a subjektliim zodpovédnym za bezpecénost provozu na pozemnich komunikacich.

1.2 Zmény oproti predchozi verzi

Vzhledem ke stafi plvodnich technickych podminek byly aktualizaci provedeny rozsahlé zmény, které

predpis priblizily soucasnym poznatkim a zkuSenostem spravcl tuneld. Zmény jsou v téchto

oblastech:

e byly zahrnuty poZadavky na provadéni hlavnich a mimoradnych prohlidek tuneld, nahrazujici
samostatny metodicky pokyn Provadéni hlavnich prohlidek tuneld pozemnich komunikaci
(MD-OPK ¢j. 83/2013-120-TN/1),

e byly zahrnuty poZadavky na odbornou pfipravu obsluh tunelll, nahrazujici samostatny
metodicky pokyn Skoleni obsluh tunelti (MD-0SI €. j. 932/2009-910-1PK/12),

e byly zahrnuty zédkladni poZadavky na informacni model tunelu (BIM),
e zavedeni pojmu ,odolnost tunelu” ve vztahu k bezpecnosti provozu tunelu,
e zavedeni pojmu ,dostupnost tunelu” ve vztahu k zachovani provozu v tunelu,

e doslo k upravé vybranych poZzadavkl na Spravni dokumentaci tunelu a Provozni dokumentaci
tunelu.

1.3 Souvisejici pravni predpisy

Predpisy uvedené v téchto TP je nutno chdpat jako predpis v platném znéni.

(1]
(2]
(3]

(4]
(5]
(6]

(7]

Zakon ¢&. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich
Zakon ¢. 133/1985 Sb., o pozarni ochrané

v

Zakon ¢&. 181/2014 Sb., o kybernetické bezpec¢nosti a o zméné souvisejicich zdkonl (zakon
o kybernetické bezpecnosti)

Zakon €. 240/2000 Sb., o krizovém fizeni a 0 zméné nékterych zakona (krizovy zakon)
Zéakon ¢&. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému a o zméné nékterych zakon(

Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zdkonu
(zakon o silni¢nim provozu

Nafizeni vlady €. 264/2009 Sb., o bezpecnostnich pozadavcich na tunely pozemnich komunikaci
del$i nez 500 metr(
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[8] Natizeni vlady €. 432/2010 Sb., o kritériich pro urceni prvku kritické infrastruktury

[9] Vyhlaska ¢. 82/2018 Sb., o bezpecnostnich opatrenich, kybernetickych bezpeénostnich
incidentech, reaktivnich opatfenich a o ndleZitostech podani v oblasti
kybernetické bezpecnosti a likvidaci dat (vyhlaska o kybernetické bezpecnosti)

[10] Vyhlaska €. 294/2015 Sh., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich,

[11] Vyhlaska ¢. 104/1997 Sb., Ministerstva dopravy a spojl, kterou se provadi zakon o pozemnich
komunikacich

[12] Vyhlaska €. 246/2001 Sb. Ministerstva vnitra o stanoveni podminek pozarni bezpecnosti
a vykonu statniho pozarniho dozoru (vyhlaska o poZarni prevenci)

1.4 Souvisejici technické normy

U datovanych odkazl plati pouze citované vydani. U nedatovanych odkaz( plati posledni vydani
daného dokumentu (véetné vsech zmén a dodatkd)

[13] €SN 73 6220 Evidence mostnich objektd pozemnich komunikaci
[14] €SN 73 7507 Projektovani tuneld pozemnich komunikaci
[15] CSN 33 2000-6 Elektrické instalace nizkého napéti — Cast 6: Revize

[16] CSN EN 501 10-1 ed. 2 Obsluha a prace na elektrickych zafizeni

[17] €SN EN IEC 62443-3-3 Primyslové komunikaéni sité — Bezpecnost sité a systému — Cast 3-3:
Pozadavky na bezpecnost systému a bezpecnostni Urovné

1.5 Souvisejici technické predpisy Ministerstva dopravy
[18] TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich
[19] TP 66 Zasady pro oznacovani pracovnich mist na PK

[20] TP 98 Technologické vybaveni tunell pozemnich komunikaci

[21] TP 141 Zasady pro systémy proménného dopravniho znaceni a zafizeni pro proménné provozni
informace na PK

[22] TP 229 Bezpecnost v tunelech PK
[23] TKP 24 Tunely
[24] Metodicky pokyn Opravnéni k vykonu prohlidek tunell pozemnich komunikaci

[25] Smérnice pro dokumentaci staveb PK

1.6 Souvisejici zahranicni predpisy

[26] Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/54/EC ze dne 29. dubna 2004, o minimalnich
bezpecnostnich pozadavcich na tunely transevropské silnicni sité

[27] Smérnice Rady 2008/114/EC ze dne 8. prosince 2008, o urCovani a oznacovani evropskych
kritickych infrastruktur a o posouzeni potieby zvysit jejich ochranu
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[28] Smérnice Evropského parlamentu a Rady EU 2019/1936 ze dne 23. fijna 2019, kterou se méni
smérnice 2008/96/EC o fizeni bezpeénosti silniéni infrastruktury

[29] Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2022/2555 ze dne 14. prosince 2022 o opatfenich
k zajisténi vysoké spolecné urovné kybernetické bezpecnosti v Unii a 0 zméné
nafizeni (EU) ¢. 910/2014 a smérnice (EU) 2018/1972 a o zruseni smérnice (EU)
2016/1148 (smérnice NIS 2)

[30] Evropska dohoda o mezinarodni silni¢ni prepravé nebezpecnych véci (ADR), aktudlni vydani ve
Sbirce mezindrodnich smluv, ¢astce 10, jako sdéleni Ministerstva zahranic¢nich
véci 15/2023 Sbh. m. s., v platnosti od 1. ledna 2023

1.7 Pouzita literatura
[31] Katalog vad a poruch tunelovych osténi — PFiciny vzniku vad a ndvrh sanace

[32] PIARC TC4.4 Tunnels: Improving road tunnel resilience, considering safety and availability —
briefing note

[33] CD 352 — Design of road tunnels

1.8 Zkratky, znacky

AIM provozni informacni model

ATS automatickd tlakova stanice

ADR Evropska dohoda o mezindrodni silni¢ni pfepravé nebezpecnych véci
BIM informacni modelovani staveb

BP bézna prohlidka

CCTV uzavreny televizni okruh

CcDh kompaktni disk

CSN Ceska technickd norma

DiMS digitdlni informacni model stavby

DSPS dokumentace skutecného provedeni stavby
DVD digitalni opticky datovy disk

EC Evropska komise

EPS elektricka poZarni signalizace

EU Evropska unie

EZS elektricka zabezpecovaci signalizace

FM sprava objektu (Facility Management)

GTM geotechnicky monitoring

HK havarijni karta
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HP
HZS
IACS
1ZS

KI

Kil
KOPIS
KS

MP
MD CR
MU
MV CR
NDIC
NUKIB
PCR
PBZ
PDZ
PIARC
PIM
PK

PO
PTO
RS
SCADA
SDS PK
Ssz
TKP
TP

ZPI
225
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hlavni prohlidka

hasi¢sky zachranny sbor

systém pramyslové automatizace a fidiciho systému
integrovany zachranny systém

kriticka infrastruktura

kriticka informacni infrastruktura
krajské operacni a informacni stredisko
krizova situace

mimoradnad prohlidka

Ministerstvo dopravy Ceské republiky
mimoradna udalost

Ministerstvo vnitra Ceské republiky
narodni dopravni informacni centrum
Narodni urad pro kybernetickou a informacni bezpecnost
Policie Ceské republiky

pozarné bezpecnostni zafizeni
proménné dopravni znaceni

svétova silni¢ni asociace

projektovy informacéni model

pozemni komunikace

pozdarni ochrana

provozné technicky objekt

fidici systém

vizualiza¢ni rozhrani fidiciho systému
Smérnice pro dokumentaci staveb PK
svételné signalizacni zafizeni

technickeé kvalitativni podminky
technické podminky

zafizeni pro provozni informace

zdravotnicka zachranna sluzba

TP 154 — 03/2024



2 Odolnost tunelti pozemnich komunikaci

2.1 Uvod

Tunely pozemnich komunikaci jsou soucasti dopravni infrastruktury, ktera ma obvykle zasadni
vyznam pro prepravu osob a zboZzi mezi zemémi, regiony nebo rlznymi oblastmi mést a pfinasi
socialni a ekonomické vyhody. Tento vyznam je podtrZen skutecnosti, Ze vystavba tunell je
investicné i provozné pomérné ndkladnd a casové ndarocna. Aby tunelovd stavba generovala
celospolecensky pfinos, je obecné dulleZité, aby tunel poskytoval co nejvyssi miru dostupnosti pro
silniéni provoz, a aby poskytoval minimalné poZadovanou Uroven kvality dopravy, na kterou byl
navrZen. V ramci zajisténi dostupnosti je tfeba mit na zreteli i souvislosti se zaclenénim konkrétnich
tunelll do prvkd kritické infrastruktury statu z pohledu narodni bezpecnosti, zajisténi chodu
spolecnosti atd.

Pojmem dostupnost pro Ucely téchto TP oznacujeme schopnost pozemni komunikace, a tedy tunelu
poskytovat podminky pro bezpecéné vedeni silni¢niho provozu.

Ve srovnani s povrchovou pozemni komunikaci jsou tunely, pokud jde o riziko nedostupnosti pro
silni¢ni provoz, relativné zranitelné. Divodem je potfeba instalace a spolehlivého provozu fady
technologickych zafizeni, bez nichZz by nebyla vzhledem k charakteru hrozicich nebezpedi zajisténa
pozadovana bezpecnostni Uroven vedeni silniéniho provozu. Profylaxe téchto zafizeni obvykle
zpUsobuje prekazky v dopravé, a pokud je zjisténa jejich nefunkénost, mlze byt tunel v kone¢ném
dlsledkd z bezpecnostnich dlivodl doc¢asné uzavien. Dalsim ddvodem pro uzavieni tunelu mize byt
vlastni mimoradna uddlost (nejCastéji pozar), ktera vzhledem k charakteristickym konstrukénim
vlastnostem tunell miZe pfedstavovat mnohem nebezpecnéjsi situaci nez na povrchové komunikaci.
Takova udalost v dlisledku muZe, napf. pfi poSkozeni konstrukci a zafizeni, omezit dostupnost tunelu
i v radu tydnda.

Pojmem odolnost pro Ucely téchto TP oznacujeme schopnost vcas a Ucinné se ptipravit, naplanovat,
odolat, absorbovat a zotavit se ze skute¢nych nebo potencialnich negativnich dopadi udalosti nebo
vyvoje, které ovliviiuji dostupnost tunelu, a Uspésné se jim prizplisobit. V této souvislosti je zavaznou
podminkou pro zachovani dostupnosti tunelu pozemni komunikace prokazani pfijatelné drovné
bezpecnosti.

Odolnost tunelového systému se zajistuje souborem opatfeni, metod jednani a forem kondani
v oblastech konstrukéniho feseni, technologické vybavenosti, organizace dopravy, organizacniho
a materidlniho zajisténi sprdvy, provozu, udriby véetné procesu feSeni mimoradnych udalosti
a odstranovani jejich nasledkl(. Uvedenym aspektim je nutné vénovat pozornost jiz od prvnich
stupnud projektové dokumentace a musi byt trvale sledovany a vyhodnocovany i v priabéhu provozu
(zkusebniho i radného).

Uplatfiovani principll odolnosti je v souladu s obecnymi legislativnimi pozadavky, které se na tunely
pozemnich komunikaci vztahuji v nasledujicich tematickych oblastech:

e obecné pozadavky na pozemni komunikace ([1], Chyba! Nenalezen zdroj odkazli., Chyba!
Nenalezen zdroj odkazl.),

e obecné poZadavky pozarni bezpecnosti (Chyba! Nenalezen zdroj odkaz., [5], [3]),

e bezpecnost tunelll (Chyba! Nenalezen zdroj odkaz., [26]),
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e ochrana kritické infrastruktury ([8], [28]).

V této kapitole technickych podminek jsou uvedeny zasady pro vytvoreni a aktualizaci managementu
odolnosti. Jsou nastaveny vazby a stanoveny odpovédnosti mezi jednotlivymi aktéry.

2.2 Zaklady managementu odolnosti tunelu

Systém managementu odolnosti je souhrnem pravidel popisujicich veSkeré cinnosti smérujici
k udrZzeni dostupné a bezpecné komunikace v tunelu béhem jeho provozovani, a to pfi souc¢asném
respektovani pozadavk( na hospodarnost a ochranu Zivotniho prostfedi. Tunel je soucasti sité
pozemnich komunikaci, proto je pti navrhu, realizaci a provozu tunelu pozemni komunikace Zzadouci
uvaZovat odolnost v kontextu veskeré dopravni infrastruktury, kterd mlze byt naslednym provozem
feseného tunelu dotéena (napf. v otazce objizdnych tras a ndhradnich opatfeni ve verejné hromadné
dopravé).

V pripadé omezené dostupnosti tunelu, musi byt zajisténa poZadovana uroven bezpecnosti; pokud je
v tunelu sniZzena Uroven bezpecnosti, mlzZe byt jako jedno z opatfeni pouZito omezeni dostupnosti.

2.2.1 Odolnost

Odolnost tunelu PK, resp. tunelového systému, znamend schopnost pfipravit se a planovat,
absorbovat, zotavit se nebo se lépe prizpUsobit skute¢nym nebo potencidlnim negativnim ucinkim
udalosti nebo vyvoje ovliviiujicich dostupnost tunelu pozemni komunikace. Odolnost tunelového
systému je charakterizovana vzajemnym vztahem dostupnosti a bezpecnosti v tunelu.

Preventivni odolnost

Schopnost tunelového systému absorbovat skutecné nebo potencialni negativni ucinky udalosti nebo
vyvoje tak, aby nebyla ohroZena dostupnost tunelu (jako vysledek odpovidajiciho planovani
a pfipravy). V této souvislosti je zdvaznym pozadavkem pro zachovani dostupnosti tunelu PK udrzeni
pfijatelné Urovné bezpecnosti.

Adaptivni odolnost

Schopnost tunelového systému Uspésnéji se prizplsobit skutecnym nebo potencidlnim negativnim
ucinkm udalosti nebo vyvoje (jako vysledek odpovidajiciho planovani a pripravy), takie se lépe
(nebo Ucinnéji) predchazi ztraté dostupnosti tunelu. V této souvislosti je zavaznym poZadavkem pro
zachovani dostupnosti tunelu PK udrzeni prijatelné urovné bezpecnosti.

Zmirnéni dopadt

Schopnost tunelového systému zmirnit skute¢né nebo potencidlni negativni Ucinky udalosti nebo
vyvoje tak, aby se sniZilo omezeni dostupnosti tunelu (jako vysledek odpovidajiciho planovani
a pfipravy), a to bud omezenim stupné ztraty (statickd odolnost), nebo doby trvani ztraty (dynamicka
odolnost). V této souvislosti je zavaznym poZadavkem pro zachovani dostupnosti tunelu PK udrzeni
pfijatelné Urovné bezpecnosti.

Pozndmka: jednd se o zmirnéni negativnich ucinkd, kterym nebylo mozZné zabrdnit/absorbovat je
prostrednictvim preventivni odolnosti tunelového systému.
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2.2.2 Dostupnost

Dostupnost tunelu je schopnost tunelu poskytovat podminky pro bezpecné vedeni silni¢niho
provozu. Z této definice vyplyvaji i pfislusné pozadavky na tunely pozemnich komunikaci. Zakladni
stavy dostupnosti tunelu/tunelového komplexu se rozlisuji nasledovné:

e nadstandardni dostupnost,
e standardni dostupnost,
e omezend dostupnost,
e (astecnd nedostupnost,
e (plnd nedostupnost.
Jednotlivé typy dopravnich opatfeni ovliviiujicich dostupnost tunelu jsou nasledujici:

o zdkladni dopravni stav bez dopravné-regulacnich opatfeni na vjezdech (nadstandardni
dostupnost, resp. standardni dostupnost u tunell, u kterych se nepouZivaji dopravné-
regulaCni opatfeni na vjezdech),

e zakladni dopravni stav s dopravné-regulacnimi opatfenimi na vjezdech (standardni
dostupnost),

e dopravné-organizacni opatreni jednotlivého jizdniho pruhu (omezena dostupnost),
e dopravné-organizacni opatreni jizdniho pasu (omezend dostupnost),
e obousmérny provoz v primarné jednosmérném Useku (omezena dostupnost),
e plovouci uzavéra (omezena dostupnost),
e uzavrieny pruh (omezena dostupnost),
e uzaviena vjezdova rampa, (Castecna nedostupnost),
e uzaviena vyjezdova rampa (Castecna nedostupnost),
e uzavreny dopravni Usek (¢aste¢nd nedostupnost),
e uzaviena tunelova trouba (Uplna nedostupnost),
e uzavreny cely tunel (Uplna nedostupnost).
Jednotlivé pripustné stavy dostupnosti pro dany tunel musi byt definovany v provozni dokumentaci
tunelu (viz odst. 6.6).
2.2.3 Bezpecnost

Bezpecnost tunelu lze definovat jako neexistenci nepfipustného rizika pfi provozovani tunelu
pozemni komunikace. Bezpecny stav tunelu je takovy stav, kdy je tunel pozemni komunikace schopen
odolavat zndmym a predvidatelnym vnéjSim a vnitfnim hrozbam, které mohou negativné pulsobit
proti jednotlivym prvkim (pfipadné celému systému) tak, aby byla zachovana struktura systému,
jeho stabilita, spolehlivost a chovani v souladu se stanovenymi cili. Kritéria bezpecnosti jsou uvedeny
v odstavci hodnoceni Urovné bezpec€nosti 2.7.2. Zakladnim vychozim ukazatelem poZadované
bezpeénosti pro tunel je zatfidéni tunelu do bezpeénostni kategorie dle €SN 73 7507.
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Zakladni stavy bezpecnosti a principy zajisténi bezpecnosti, které vedou k zachovani dostupnosti jsou
odvislé od nasledujicich drovni bezpecnosti tunelového systému:

e navrhova uroven — predstavuje v podstaté standardni stav konstrukci/technologie, tzn.
vSechny konstrukce/zafizeni plIni své funkce podle poZadavkl aktualni predpisové zakladny,

e Uroven pro zasah — nékteré zafizeni nebo skupina zafizeni nejsou pIné funkcni, ale oprava se
necha odloZit na pfisti pravidelnou udrzbu, nebo mimoradnou uzavéru; dle charakteru
zavady muiZe byt pfijato nahradni opatfeni (napf. dopravni omezeni typu omezeni nejvyssi
povolené rychlosti v Useku),

e urovenn minimalnich provoznich pozadavkd — pokud se Urover bezpecnosti naléza pod
urovni prijatelnosti, musi byt Usek uzavien pro provoz a okamzité musi byt zahajeny ¢innosti
pro zmirnéni dopadl a dosaZeni pfijatelné Urovné bezpecnosti.

Jednotlivé Urovné bezpecnosti musi byt definovany v provozni dokumentaci tunelu (viz odst. 6.4),
ato tak, Ze pro kaidy typ mimoradné udalosti nebo technologického vypadku jsou definovana
opatteni pro omezeni dostupnosti po vzniku, resp. zjisténi udalosti.

2.2.3.1 Uroveii pro zasah

Provozni dokumentace musi obsahovat definici nebo popis pfipustného stupné selhani
bezpecnostnich opatfeni nebo pfipustného snizeni Urovné bezpecnosti predtim, neZ je nutné provést
opatfeni pro znovudosaZzeni pfijatelné urovné bezpecnosti. PfislusSné opatfeni mlze spocivat
v docasnych opatrenich ke zmirnéni dodate¢nych rizik zplsobenych selhanim a/nebo v opravé
v urcitém predem definovaném ¢asovém rozmezi (viz odst. 6.8).

2.2.3.2 Uroveii minimalnich provoznich pozadavk

Provozni dokumentace musi obsahovat definici nebo popis minimdlnich poZadovanych
bezpecnostnich podminek nebo Urovni pro provoz tunelu pozemni komunikace; pokud se podminky
zhorsi pod poZzadované minimum a neni moZné provést okamzitd (docCasna) opatfeni pro
znovudosazeni ptijatelné urovné bezpecnosti, mél by byt tunel uzavien pro provoz.

Jednotlivé bezpecnostni funkce jsou:
e prevence,
e detekce,
e upozornéni a informovani,
e omezeni nasledkd,

e obnoveni vychoziho stavu.

2.3 Zdroje a procesy pro zajiSténi odolnosti tunelu

Cilem systému sprdvy, provozu a Udrzby je zajisténi odolnosti tunelu, tzn. poskytovat dostupnost pfi
zajisténi alespon minimalni poZadované Urovné bezpecnosti. Soubor vsech zdroji a prvki
vyznamnych pro provoz tunelu a vztah( a procesli mezi nimi se oznacuje jako tunelovy systém.
Tunelovy systém se sestava z technickych a organizacnich prvkd, vazeb a procest probihajicich mezi
nimi.
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2.3.1 Zdroje
Technické zdroje:

e pozemni komunikace (Useky v a pfed tunelem, navazna komunikaéni sit),

konstrukce (stavebni objekty),

technologie (provozni soubory),

tunelové(4) dispecerské(a) pracovisté,

sklad kritickych nahradnich dil(i (konsignacni sklad).
Organizacni zdroje:
e statni sprdva:
o silniéni spravni drad,
o povérena osoba dle NV €. 264/2009 Sb.,
e sprdva, servis a udrzba:
o spravce tunelu,
o provozovatel tunelu/poskytovatel servisnich ¢innosti,
o dodavatelé a subdodavatelé,
o technik poZarni bezpecnosti,
e obsluha tunelového dispecerského pracovisté:
o operator dopravy,
o dispecer technologie,
e z3asahové:
o jednotky IZS,
o dalsi organizacni slozky,
e  zajisténi likvidace nasledku:
o pohotovostni sluzba provozovatele tunelu / poskytovatele servisnich ¢innosti,
o odtahova sluzba,

Ve

o Cisténi vozovky.

2.3.2 Procesy

Projekéni ptiprava a vedeni dokumentace:
e stanoveni zakladni Urovné odolnosti (bezpecnosti a dostupnosti),
e predpisova zakladna,
e provozni dokumentace,

e tunelovy archiv.
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Provozni pfiprava:
e provadeéni cviceni slozek 1ZS,
e odborna pfiprava obsluh.
Rizeni provozu:
e fizeni technologické vybavenosti,
e fizeni dopravy:
o omezovani dostupnosti,
o Fizeni Urovné kvality dopravy,
e fizeni Udrzby a servisu,
e zasah na misté excesu.
Sbér dat:
e technologie,
e doprava (dostupnost + dopravni data + Uroven kvality dopravy),
e bezpecnost (mimoradné udalosti),
e ekonomika,
e bezporuchovost (s vyuzitim prediktivni idrzby).
Kontrola odolnosti (v pribéhu ¢asu):
e prohlidky a inspekce (v€. auditu a inspekci bezpecnosti PK),
e hodnoceni odolnosti:
o kritéria,
e hodnoceni rizik:
o kritéria,

o analyza rizik.

2.4 Organizacni zajisténi managementu odolnosti

Management odolnosti je soubor proces(, na jehoZ nastaveni, realizaci a vyhodnoceni se podili fada
subjektd a jednotlivell majicich v tomto procesu jasné misto s danymi zodpovédnostmi
a pravomocemi. Cilem provozovani tunelu je zajistovat pro silni¢ni provoz dostupnost tunelu na
pfijatelné bezpecnostni Urovni pfi soucasném respektovani pozadavkl na hospodarnost a ochranu
Zivotniho prostredi. Prioritu ma vZdy zajisténi bezpecnosti silnicniho provozu v tunelu.

2.4.1 Silni¢ni spravni ufad

Ptislusnost silnicniho sprdvniho Uradu pro dany tunel vyplyvd z ustanoveni zdkona o pozemnich
komunikacich a urcuje se na zakladé kategorie komunikace, na které se tunel nachazi. Pfislusny
silni¢ni spravni Urad stanovuje podminky pro povoleni provozu tunelu, ma pravomoc povolit provoz

16 TP 154 — 03/2024



tunelu, pozastavit provoz tunelu a urcit podminky, kdy mizZe byt provoz opét obnoven. Prislusny
silniéni spravni urfad je odpovédny za zavedeni managementu odolnosti pfi vykonu spravy
a zajistovani provozu tunelu. Silni¢ni spravni Gfad ovéfuje, ze jsou spravcem tunelu provadény hlavni
a mimoradné prohlidky a provadi nebo zajistuje provadéni bezpecnostnich (kontrolnich) prohlidek viz
odst. 7.3.2. Silni¢éni spravni Urad zaroven vykondva dalsi Cinnosti uréené v predpisech [1] a Chyba!
Nenalezen zdroj odkazt..

2.4.2 Povérena osoba

Povérend osoba je fyzickd osoba, kterou silnini spravni Urad povéfil koordinaci opatfeni k zajiSténi
bezpecného provozu tunelu delsiho nez 500 metrd. Specifikace Cinnosti a pozadavky na Povérenou
osobu jsou uvedeny v Chyba! Nenalezen zdroj odkazd..

2.4.3 Spravce tunelu

Spravce tunelu odpovidd za organizacni zajisténi, persondlni a materidlni zabezpeceni, stanoveni
pravidel a provadéni cinnosti v ramci managementu odolnosti tunelu. Spravce tunelu zaroven
vykonava dalsi ¢innosti uréené v predpisech [1] a Chyba! Nenalezen zdroj odkazl.. Spravce tunelu
dale odpovida za zajisténi vykonu spravy, servisu a udrzby tunelu. Potfebné Ukony zajistuje vlastnimi
zdroji, nebo prostfednictvim provozovatele, dodavatell a subdodavatel( praci a materialu. Pfi spraveé
a provozu musi byt zajistén vykon funkce technika pozarni ochrany dle Chyba! Nenalezen zdroj
odkazd..

2.4.4 Obsluha tunelového dispecerského pracovisté

Obsluha tunelového dispecerského pracovisté zajistuje fizeni provozu tunelu prostfednictvim fidiciho
systému tunelu a zabezpecuje vcasné a ucinné reseni vzniklych mimoradnych udalosti dle postupt
stanovenych v provozni dokumentaci tunelu (C. Dopravni ¥ad, D. Provozni fad a E. Havarijni karty).
Obsluha se funkéné déli na operatora dopravy a dispecera technologie. S ohledem na pracovné
pravni podminky spravce tunelu mze funkci operatora i dispecera soubézné vykondvat jedna osoba.

2.4.4.1 Operator dopravy

Operator dopravy fidi provoz v tunelu a nejblizsim okoli (dopravnim uzlu) prostfednictvim
telematickych systém( (napf. proménného dopravniho znaceni) dalkové pomoci vizualiza¢niho
prostiedi fidiciho systému. V pfipadé zvlastniho nebo mimoradného stavu v dopravnim provozu bude
operator dopravy sledovat automatickou cinnost fidiciho systému nebo bude sam provadét pfislusna
opatreni. Dale fidi provoz na celém uUseku (dopravnim uzlu) od nejblizsi kiiZovatky véetné dopravy na
kfiZovatce, pfipadné usmérriuje dopravu na objizdné trasy a zajistuje Cinnosti spojené se vznikem
mimoradné udalosti v tunelu tykajici se dopravy.

2.4.4.2 Dispecer technologie

Dispecer technologie sleduje dalkové provozni stav a chod vSech technologickych zafizeni a provadi
jejich tizeni a spravné nastaveni v pfipadé mimoradné udalosti. Pri zjisténi zavad zabezpecuje
mimoradnou Udrzbu a opravy zafizeni. Dispecerské fizeni se provadi ddlkové pomoci vizualizacniho
prostiedi fidiciho systému.
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2.4.5 Hasicsky zachranny sbor kraje

HZS kraje je hlavnim zastupcem ostatnich sloZek I1ZS. Z hlediska béZného provozu spocivd soucinnost
spravce tunelu s IZS v pripravé taktického cviceni. Spravce tunelu si u prislusSného HZS vyzada termin
a stanoveni rozsahu cviceni na nasledujici rok.

2.5 Provozni stavy tunelu

Provozni stavy tunelu, resp. jeho jednotlivych dopravnich useku se odvijeji od stav( jejich dostupnosti
a bezpecnosti. Provozni stavy se stanovuji pro jednotlivé dopravni Useky tunelu / tunelového
komplexu. Vysledny provozni stav celého tunelu / tunelového komplexu odpovida nejzavaznéjSimu
stupni dosazenému v nékterém z jeho dopravnich useka.

2.5.1 Standardni stav

Zakladni provozni stav dopravniho Useku — v dopravnim Useku neni omezena dostupnost (standardni
aZ nadstandardni dostupnost), bezpecnost je na pfijatelné drovni (navrhova uroven), cinnost
technologické vybavenosti je bezproblémova a pro silni¢ni provoz je poskytovana poZzadovana nebo
lepsi Uroven kvality dopravy.

2.5.2 2Zvlastni stav

Alesponl vjednom dopravnim uUseku tunelu je oproti standardnimu stavu castecné omezena
dostupnost a/nebo bezpecnost (Uroven pro zasah); provoz zUstava alespon ¢astecné zachovan.

2.5.3 Mimoradny stav

Dopravni Usek je nedostupny (¢asteénd nebo Uplnd nedostupnost) a/nebo bezpecnost v dopravnim
Useku nedosahuje minimalnich provoznich pozadavkd.

2.6 Opatieni pro udrzeni a zvySovani odolnosti

Spréavce tunelu musi zavést a uplatfiovat systém prohlidek tunelu, udrzby tunelu, provadéni odborné
pfipravy obsluh a provadéni cviceni IZS.

2.7 Hodnoceni odolnosti

Hodnoceni odolnosti tunelu pozemni komunikace se sklada z hodnoceni dostupnosti a hodnoceni
rizik (bezpec€nosti). Hodnoceni se provadi v casovych intervalech a dle podminek a kritérii
stanovenych v ndsledujicich podkapitolach. Vyslednd odolnost tunelu je pfijatelna, pokud jsou
splnéna poZadovana kritéria pro dostupnost a bezpecnost zaroven. Pokud neni splnéna dostupnost
nebo bezpecnost, musi byt navrZena a implementovana potfebna opatreni.

2.7.1 Hodnoceni dostupnosti

Provedeni vyhodnoceni zajistuje spravce tunelu v ramci vykonu spravy. Hodnoceni se provadi pro
vyhodnoceni jednotlivych typl dopravnich omezeni dostupnosti za ¢asové obdobi 1 kalendarniho
roku. Pokud tunel nespliuje kritéria dostupnosti, zajisti spravce tunelu provedeni podrobné analyzy,
na jejimz zakladé budou navrZena opatieni pro zajisténi splnéni pozadavkd.
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Kritéria dostupnosti pro feSeny tunel stanovuje spravce tunelu v bezpecnostni dokumentaci tunelu,
jejich priklad je uveden v tabulce ¢. 1 [33].

Tabulka 1: Kritéria dostupnosti

Zavaznost
. (neplanovana uplna nedostupnost alespoii 1 tunelové trouby)
Pravdépodobnost —
méné nez . . . . . .. ., . ..
. 30 az 90 minut (90 minut az 1 den| 1 den aZ 1 mésic | vice nez 1 mésic
20 minut
1x za 100 let prijatelné prijatelné prijatelné tolerovatelné |neakceptovatelné
jednou za kazdych - 3 - ) i ) i
. prijatelné prijatelné tolerovatelné tolerovatelné |neakceptovatelné
10 az 100 let
jednou za kazdych - 3 ) i i 3
. prijatelné tolerovatelné tolerovatelné tolerovatelné |neakceptovatelné
1az10let
vice nez 1 az 10x , 3 . . .
K tolerovatelné tolerovatelné tolerovatelné |neakceptovatelné |neakceptovatelné
zaro
vice nez 10x za , ) i , i
K tolerovatelné |neakceptovatelné|neakceptovatelné|neakceptovatelné [neakceptovatelné
ro
Tabulka 2: Klasifikace rizika
Klasifikace rizika Vyzadovana akce
Prijatelné Zajistit, aby stavajici opatreni byla dodrzovana a dle potteb revidovana
Tolerovatelné Zavést dodatecna opatieni ke snizeni rizika na Uroven, ktera je co nejnizsi (ALARP)
Neakceptovatelné Neni povoleno. Riziko, kterému je tfeba se vyhnout, nebo riziko snizit na tolerovatelné

2.7.2 Hodnoceni tUrovné bezpecnosti — hodnoceni rizik

Hodnoceni se provadi pro vyhodnoceni bezpecnostni Urovné za uréené casové obdobi provozu
tunelu. Hodnoceni rizik se v zdkladu déli na vychozi a pravidelné. Za formu analyzy a hodnoceni rizik
Ize povaZovat i vykon prohlidek a inspekci.

2.7.2.1 Vychozi

Provedeni vyhodnoceni zajistuje investor stavby nebo spravce tunelu vramci vykonu spravy.
Hodnoceni rizik se provadi u tunelu ve fazi projektu dle poZzadavk( predpisové zakladny pro
jednotlivé stupné projektové dokumentace, nebo u tunelu ve fazi provozu, pro ktery jesté nebylo
zadné hodnoceni rizik zpracovano. Pokud tunel nesplfiuje kritéria, zajisti investor/spravce tunelu
provedeni podrobné analyzy, na jejimz zakladé budou navriena opatfeni pro zajisténi splnéni
poZadavk.

2.7.2.2 Pravidelné

Provedeni vyhodnoceni zajistuje spravce tunelu v rdmci vykonu spravy. Vychozi ¢asové obdobi pro
provadéni hodnoceni je 1 kalendarni rok. Hodnoti se nasledujici aspekty silnicniho provozu v tunelu,
a to pro jednotlivé dopravni Useky tunelu:

e matice rizik pro ¢etnosti mimoradnych udalosti,
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e dopravni zatiZeni, skladba prepravovanych nebezpecnych véci (ADR) a skladba vozidel
s alternativnimi pohony,

e vysledné dopravni zatiZeni.
Matice rizik

Pfi tomto typu hodnoceni se pro kazdy dopravni Usek provede zakladni vyhodnoceni cetnosti
nasledujicich mimoradnych udalosti:

e pozar v dopravnim prostoru,

e nehody — jednotlivé dle typu (viz TP 229) a nasledk( nehody na zdravi,
e zastaveni vozidla / predmét na vozovce,

e vozidlo v protisméru,

e Clovék v tunelu,

e zvife v tunelu,

e kongesce nad ramec pozadované urovné kvality dopravy,

e vypadek technologie.

Cetnost vyskytu jednotlivych udalosti v kazdém dopravnim Useku fe$eného tunelu se porovna
s kritérii stanovenymi matici rizik. Matice rizik je uvedena v bezpecnostni dokumentaci. Metoda
odhadu rizik s vyuZitim matice rizik mdzZe byt definovana napt. nasledovné, viz tabulky nize.

Tabulka 3: Kategorie pravdépodobnosti

Kategorie Definice Pravdépodobnost
A Velmi Casté Bude se stavat velmi pravidelné > 1 za tyden
B Casté Bude se stavat pravidelné > 1 za mésic
C Prilezitostné Stane se prilezitostné >1 zarok
D Ridké Stane se zfidka >1za10 let
E Velmi fidké Stane se velmi zfidka >12za 100 let
F Nepravdépodobné Uddlost je nepravdépodobnad, ale mozna <1za 100 let

Tabulka 4: Kategorie nasledkd
Kategorie Definice Nasledky

1 Katastrofické Velmi mnoho mrtvych a zranénych > 50 mrtvych, >20 zranénych
2 Zavainé Mnoho mrtvych a zranénych 10-50 mrtvych, 10-20 zranénych
3 Kritické Vétsi pocet mrtvych nebo téice zranénych 2—10 mrtvych, 5-10 zranénych
4 Podstatné Ojedinéla umrti nebo tézka zranéni 0—1 mrtvy, <5 zranénych
5 Bezvyznamné | Materidlni Skody, lehka zranéni, Zadna dmrti 0 mrtvych, madlo lehce zranénych
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Tabulka 5: Matice rizik

Nasledky

Katastrofické
1

Zavainé
2

Bezvyznamné | Podstatné Kritické
5 4 3

velmi ¢asto 1] ]

Casto Il ]

fidce I Il 1l 1} 11}
velmi fidce I | Il Il Il

Pravdépodobnost
vzniku

A
B
C prilezitostné Il Il
D
E
F

nepravdépodobné I | | I |

Tabulka 6: Kategorie rizik

Neptijatelné riziko Musi byt vylouceno

Nechténé riziko Milze byt pfijato, pokud sniZovani miry rizika neni prakticky |}

realizovatelné a je predlozen souhlas kompetentniho organu
pro bezpecnost

Tolerovatelné riziko Prijaté po kontrole a souhlase spravce tunelu Il

Zanedbatelné riziko Ptijaté bez dalsich souhlas( spravce tunelu I

Pokud je nékterd z cetnosti nepfijatelna, zajisti spravce tunelu provedeni podrobné analyzy, na jejimz
zakladé budou navrZena opatfeni pro zajisténi splnéni pozadavk.

Dopravni zatiZeni a skladba prepravovanych nebezpecnych véci (ADR)

Spravce tunelu na zdkladé sebranych dopravnich dat za uplynuly rok posoudi (zajisti posouzeni)
zménu dopravni zatéZze a skladby vozidel prevazejicich nebezpecné véci v reZimu ADR. Pokud je
v nékterém parametru intenzita oproti minulému hodnoceni vyssi, nez je definovano v bezpec¢nostni
dokumentaci, zajisti spravce zpracovani kvantitativni rizikové analyzy prepravy nebezpecnych véci
v rezimu ADR, viz TP 229 atd., doplnénou o navrh opatfeni.

Vysledné dopravni zatizeni

Hodnoceni je nutné provadét pouze u tuneld, u kterych vzhledem k jejich délce existuje moznost, ze
mohou byt prefazeny do jiné bezpeénostni kategorie (dle CSN 73 7507), nei je soucasna. Spravce
tunelu na zakladé sebranych dopravnich dat za uplynuly rok posoudi (zajisti posouzeni) prislusnost
tunelu do bezpecnostni kategorie.

2.8 Kriticka infrastruktura, kyberneticka bezpecnost

2.8.1 Tunel jako soucast kritické infrastruktury

Vybrané tunely pozemnich komunikaci jsou prvkem kritické infrastruktury (KI). Naruseni jejich funkce
mUiZe mit zadvazny dopad na bezpecnost statu, zabezpeceni zakladnich Zivotnich potfeb obyvatelstva,
zdravi osob nebo ekonomiku statu/kraje/mésta. Spravce/provozovatel tunelu je tak zaroven
spravcem/provozovatelem prvku Kl. Stejné tak lze tunely pozemnich komunikaci, respektive jejich
podstatné soucasti, zaradit pod kritickou informacni infrastrukturu (KIl) podle platné legislativy
v oblasti kybernetické bezpecnosti. Nékteré systémy mohou byt vyjmenovany jako tzv. Zdkladni
sluzba, navic se na provoz tunell vztahuji poZadavky evropskych pravidel NIS2 (Network and
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Information Security), kterd budou nebo jsou soucasti ¢eské legislativy. Spravce/provozovatel tunelu
tak muUze byt zaroven povinnym subjektem. Urcovani KIl a dalsi postup definuje platna legislativa
stim, Ze urcovani prvkl Kll probiha vidy ve vzdjemném jednani mezi potencidlnimi povinnymi
subjekty a NUKIB.

VSechny procesy a opatreni pro zajisténi kybernetické bezpecnosti systému primyslové automatizace
a fidiciho systému (IACS) pro monitorovani a fizeni tunelll pozemnich komunikaci a dalsi specifické
pozadavky na provozovani a udrZovani proces(l a opatfeni kybernetické bezpecnosti definované
spravcem systému IACS musi byt navrZeny, provozovany a aktualizovany v souladu s pozadavky na
kybernetickou bezpecnost dle [3], [9], [17], [29].

3 Dokumentace tunelu

Veskerd dokumentace tunelu predstavuje nezbytnou a nedilnou soucast spravy, provozu a udrzby
tunelu. Je proto nutné ji archivovat a udrZovat v aktudlné platné podobé. Pro archivaci slouzi
tunelovy archiv. Zakladni ¢lenéni dokumentace tunelu:

e Spravni dokumentace (obsahuje mj. technicko-evidenéni dokumenty, souvisejici pravni
dokumenty apod.).

e Provozni dokumentace (obsahuje mj. Ukony, procesy a cinnosti k zajisténi plynulého
a bezpecného provozu tunelu).

Dokumentace tunelu mzZe byt uloZzena do archivu bud'v klasické tisténé podobé, pripadné v podobé
digitalni jako grafické a textové soubory dokument( (napf. PDF, MS Office, CAD DWG apod.). Zaroven
v souladu se zavadénim metodiky BIM do legislativy CR se pFedpokladd zajiténi tzv. Informaéniho
modelu tunelu (vé. BIM modelu), ktery podle potifeb spravce/provozovatele a dostupnych podklad
zajistuje potrebné podklady a informace jak o stavu stavebni a technologické ¢asti tunelu, tak i o jeho
provozu a udrzbé, a to v celém Zivotnim cyklu tunelu. V takovém ptipadé pojem Informacni model
tunelu (dle své definice) zastituje kompletni dokumentacni zazemi tunelu, tj. ma ve své strukture
kompletni informace z dokumentace spravni i provozni jako zakladni podklad pro vytvoreni pasportu
zafizeni v tunelu.

3.1 Tunelovy archiv

Tunelovy archiv musi splfiovat obecné predpisy pro archivaci. Kazdy tunel na ddlnici, silnici a mistni
komunikaci musi mit svou vlastni archivni slozku, kterd se oznaci evidenc¢nim cislem a nazvem
pfislusného tunelu (viz [3]).

UloZeni archivu a manipulace s nim musi byt takova, aby jeho obsah byl pfimérené chranén. Na
kazdém dokladu, uklddaném do archivni slozky, musi byt vyznacené datum uloZeni, zmény, pfesunu
do jiné slozky ¢i jind manipulace.

DigitdIni (elektronickd) dokumentace se ukldda oddélené v otevienych formatech (dokumenty je
mozné editovat) a v uzavienych (neménnych) formatech a pouze na jednom bezpeéném
zalohovaném misté u spravce tunelu nebo zabezpeceném cloudovém uloZisti. Internim predpisem
organizace, v jejiz spravé se tunel nachdzi, musi byt jednoznacné stanovena pravidla a opravnéni ke
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¢teni a/nebo k zépisu/editaci dokument(. Pfistupy do databazi dokumentace musi byt vidy vhodnou
a nesmazatelnou formou evidovany (kdo, kdy a jakym zplsobem s kterymi databazemi nakladal).

3.1.1 Aktualni dokumenty

Obsahuje vsechny aktudlné platné dokumenty pro pfedmétny tunel. Podrobnéji specifikovano v odst.
5.5.1.

3.1.2 Historické dokumenty

Obsahuje vsechny dokumentace, které byly k predmétnému tunelu zpracovany a nejsou jiz platné,
aktualni, resp. pouzitelné pti standardni spravé a provozu tunelu, ale které maji/mohou mit
vypovidaci schopnost k historii tunelu. Podrobnéji specifikovdno v odst. 5.5.2.

3.1.3 Skartovani dokumenta

Tyka se pouze dokumentace dle odst. 5.5.2 (Historické dokumenty) a fidi se internimi predpisy
organizace (skartacni rad), v jejiz spravé se tunel nachazi. Ostatni soucasti dokumentace musi byt
k dispozici a udrzovany aktualni béhem celé Zivotnosti tunelu.

Skartace musi zejména pfihlizet k ochrané dokumenti pred nenahraditelnym zni¢enim.

4 Informacni model tunelu

Informaéni model tunelu® (viz obr. 1) je souhrn dat a informaci o tunelu, souhrnna digitdlni
reprezentace fyzickych a funkénich charakteristik staveb nebo jejich ¢asti, slouZici pro popis ¢i analyzu
jejich vlastnosti.

Jedna se o Provozni informacni model (AIM) pro spravu a provoz tunelu, ktery musi zahrnovat:

a) data zdigitdlniho modelu stavby (DiMS) vrozsahu modelu pro spravu objektu (Facility
Management):

e sdruzeny model tunelu (geometrie, vlastnosti, vazby),

e graficka a textova dokumentace tunelu:

1 NavrZzend revize textu zohledriuje soucasny stav pozndni v oblasti implementace BIM. PoZadavek na
zpracovani BIM modelu vychdzi ze zdvér(i ndrodni koncepce BIM, kterou vydalo Ministerstvo primyslu
a obchodu CR. Vlednu 2021 vzala vidda CR ve svém usneseni &islo 41/2021 na védomi informaci o plnéni
Koncepce zavdadéni metody BIM do verejné spravy a schvdlila téZ Aktualizaci harmonogramu Koncepce zavadéni
metody BIM v Ceské republice. V rdmci této aktualizace doslo k posunu startu postupného povinného vyuZivdni
metody BIM u takzvanych nadlimitnich verejnych stavebnich zakdzek na 1. Cervenec 2023 (tedy je povinnosti
pro vSechny definované stavby hrazené z verejnych rozpoctu). Soucasné je tfeba zavadet metodiku BIM ve vsech
fazich Zivotniho cyklu staveb, a to vietné fdzi provozu a obnovy. V souvislosti s implementaci BIM dochdzi
postupné ke zméné legislativnich predpist, které se dotykaji formy i obsahu dokumentace tunelu. Konkrétni
poZadavky na podrobnost a specifikaci modelu je tfeba v pribéhu pfipravy, realizace a Zivotniho cyklu cerpat
z aktudlnich standardd.
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o situacni vykresy (koordinacni situace tunelu véetné nejblizSiho okoli, plidorys tunelu,

vrsv

podélné profily tunelu, vzorové pricné rezy tunelu, charakteristické pricné rezy),

o dokumentace objektl (vykresova c¢ast — pudorysy, podélné a pficné fezy propojek
a chodeb a souvisejicich objekt(, textova c¢ast),

o dokumentace dispecerského pracovisté a dalsi vykresy, které spravce uznd za
vhodné.

b) Ostatni data a dokumenty
e spravni dokumentace,
e provozni dokumentace,
e vystupy z provedenych revizi, kontrol a prohlidek, v¢. provoznich zkousek,

e dalsi dokumenty a data.

Informaéni model tunelu
Vazby na ostatni informacni
systémy (napfiklad GIS, KM, RUIAN atd.)

Projektovy informaéni model (PIM)

(Projektova) dokumentace Vykresova dokumentace

A B. Souhrnna C. D. Dokumentace Sdru.;a?y D. Dokumentace Dokladova
Privodni technicka Situaéni objektt moce objekt(l (technicke S
zprava zprava vykresy (vykresova cast) (geometrie, zpravy a dalsi) =8

vlastnosti,
vazby)
Model stavby (DiMS)
Provozni informacéni model (AIM)

Pasport Specifikace Navod Zarucni Plany Prohlidky Dalsi
stavby vyrabkl Y listy udrzby Revize dokumenty

Schéma zahmuje DATA/DOKUMENTY a ukazuje mozné navaznosti na konkrétnim projekiu s primani vazbou na projektovou dokumentaci

Obrazek 1: Informaéni model tunelu (zdroj: vlastni zpracovani podle Agentura CAS, 2021)

Obsahem Informac¢niho modelu jsou vyhradné platné dokumenty. Pfekonané, zrusené, nebo jinak
neaktudlni dokumenty musi byt pfesunuty do historického archivu tunelu.

Dokumentace je zpracovana primarné v digitalni formé. V pfipadé, ze nékteré slozky AIM nejsou
k dispozici v digitalni formé, je v databazové strukture modelu odkaz na fyzické umisténi prislusnych
dokument.

Jelikoz se procesy spravy a udrzby tykaji primarné staveb dokoncenych pred horizontem
implementace BIM do Zivotniho cyklu staveb, je tfeba zohlednit také doporuéeni Ceské agentury pro
standardizaci, predevsim Pravidla pro pasportizaci dokonéenych staveb v majetku verejné spravy.
Podle tohoto metodického dokumentu je vhodné postupovat pfi zpracovani AIM.
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V pfipadé existujicich staveb je tfeba zajistit sdruzeny model v potfebném rozsahu, ktery bude uréen
na zakladé potreb spravce/provozovatele. Podrobnost jak sdruzeného modelu, tak ostatnich ¢asti
dokumentace vychazi z obecné platnych standardi pro objekty pozemnich komunikaci.

5 Spravni dokumentace

Jedna se o dokumentaci tunell pozemnich komunikaci, ktera je zakladnim podkladem pro vykon jeho
spravy. Musi byt uloZena u spravce objektu tak, aby byla zajiSténa jeji ochrana proti poskozeni nebo
zniceni. Vybrané ¢asti spravni dokumentace jsou soucasti informacniho modelu tunelu.

5.1 Ucel spravni dokumentace
Ucelem spravni dokumentace je:
e evidence,
e péce o majetek,
e stavebné technicky prehled o objektu,
e prehled o vybaveni objektu,
e dolozeni majetkovych prav,
e doloZeni stavebnich prav,
e zaznamenavani zmén objektu,
e podklady pro planovani oprav a udrzby,

e dokumentovani technického stavu objektu.

5.2 Clenéni spravni dokumentace
Spravni dokumentace se sklada z nékolika ¢3sti:
e tunelovy list,
e archiv:
o aktudlni dokumenty,
o historické dokumenty,

e tunelovd mapa.

5.3 Forma spravni dokumentace

Spravni dokumentace je vytvarena v tiskové a digitalni podobé, které musi byt v kazdém okamziku
identické, tzn. pfi kazdé zméné, aktualizaci nebo doplnéni kteréhokoliv dokumentu v tisténé podobé
musi byt vytvorena identicka digitalni kopie a naopak. Podrobnéji viz odst. 5.7.
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5.4 Tunelovy list

Tunelovy list je zpracovan na zakladé dokumentace skutecného provedeni a musi byt schvaleny
a podepsany spravcem tunelu. Je zpracovan ve formé tabulky a pfiloh vtiskové formé ve dvou
vyhotovenich, zpravidla po dokonceni tunelové stavby a uvedeni do provozu.

Digitalni oteviena forma tunelového listu je uloZena na jednom bezpecném zdlohovaném misté
u spravce tunelu nebo zabezpeceném cloudovém ulozisti. DigitdIni oteviend forma tunelového listu
je urcena pro editaci a Upravy v pripadé jakychkoliv zmén tdajd, v tunelovém listé uvedenych.

Digitalni uzaviena forma tunelového listu se vytvofi zfindlni schvalené verze a opatfi se
elektronickym podpisem spravce tunelu (uzamceny format PDF).

rawd

5.4.1 Tunelovy list — evidencni udaje

Tunelovy list je zakladnim evidenénim dokumentem tunelu. Pofizuje se zhlediska pozemni
komunikace, jejiz je tunel soucasti. Obsahuje zakladni spravni, evidencni, technické, pfipadné
ekonomické udaje. Mimo textové Casti je doplnén ¢asti grafickou, ktera obsahuje schematicky nacrt
tunelu v¢. vsech objektd, které jsou jeho soucasti. Je uloZen ve dvou vyhotovenich v tiskové formé
(v aktudlnich dokumentech v tunelovém archivu a u provozovatele na tunelovém dispecerském
pracovisti) a jedenkrat ve formé digitalni.

Tunelovy list musi byt pravidelné aktualizovan podle aktudlnich skute¢nosti, a to min. 1x ro¢né.
Aktualizace tunelového listu je povinna vzdy po provedeni hlavni nebo mimoradné prohlidky.

Formular tunelového listu je uveden v pfiloze ¢. 1.

5.5 Tunelovy archiv

Tunelovy archiv musi spliovat obecné predpisy pro archivaci. Kazdy tunel na dalnici, silnici a mistni
komunikaci musi mit svou vlastni archivni slozku, kterd se oznaci evidencnim cislem a nazvem
pfislusného tunelu (viz [3]).

UloZeni archivu a manipulace s nim musi byt takova, aby jeho obsah byl pfimérené chranén. Na
kazdém dokladu, ukladaném do archivni slozky, musi byt vyznac¢eno datum uloZeni, zmény, pfesun
do jiné slozky ¢i jind manipulace.

5.5.1 Aktualni dokumenty

Tato slozka obsahuje vsechny aktualné platné dokumenty pro predmétny tunel. Jde zejména o
nasledujici:

e dokumentace spravnich fizeni (Uzemni rozhodnuti, stavebni povoleni, povoleni zmény stavby
pred dokonéenim, vodopravni povoleni/souhlas, povoleni zkusebniho provozu, kolaudaéni
rozhodnuti jak pro novostavbu tunelu, tak i pro provedené nasledné opravy, zmény stavby
apod.),

e dokumentace skutecného provedeni stavby (dle [3]),

e servisni dokumentace — dokumentace provedenych oprav a zmén stavby v prlbéhu

s vz

provozovani stavby (DSPS dodatecnych zmén a Uprav stavebni nebo technologické casti),

e provozni dokumentace tunelu (aktudlni verze),
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e protokol z posledni hlavni prohlidky tunelu,
e protokoly z béZznych a mimoradnych prohlidek, provedenych od posledni hlavni prohlidky,
e smluvni dokumentace (aktualni servisni smlouvy, smlouvy o pronajmu apod.),

e revizni zpravy (aktudlni verze revize elektrozatizeni, protokolu o méreni protiskluzovych
vlastnosti vozovky, revize pozarné bezpecnostnich zafizeni, revize vzduchotechnickych
zafizeni, protokolu o komplexnich zkouskach apod.),

e posledni zprava/protokol o vyhodnoceni provozniho geotechnického a stavebniho
monitoringu, pfipadné dalSich méfeni, provadénych v tunelu a pfimo souvisicich objektech,

e vysledky posledni etapy geotechnického prizkumu,
e je-li to pro predmétny tunel relevantni — aktudlni Udaje o zatiZitelnosti stropl, mezistrop(
a osténi tunelu.
5.5.2 Historické dokumenty

Obsahuje vSsechny dokumentace, které byly k predmétnému tunelu zpracovdny a nejsou jiz platné,
aktualni, resp. pouZitelné pfi standardni spravé a provozu tunelu, ale které maji / mohou mit
vypovidaci schopnost k historii tunelu:

e projektova dokumentace (projekty vsech stupnd, véetné projektovych dokumentaci oprav
zmén, Uprav, prestaveb apod.),

e dokumentace prlzkum0( (zavérecné zpravy vSech provedenych prizkum( z obdobi pred
i béhem vystavby i nasledného provozu — geologicky, geotechnicky, korozni, hydrologicky,
stavebné-technicky apod.),

e stavebni a montaini deniky z obdobi vystavby, oprav a prestaveb,

o fotoarchiv (fotodokumentace z prlbéhu vystavby, provozu, oprav, prestaveb apod.) — pouze
v digitalni formé,

e jiz neplatné verze dokumentl pfedchozi kapitoly s vyznacenim data neplatnosti,
e jiZz neplatné verze provoznich dokumentaci s vyznacenim data neplatnosti,
e jiZz neplatné verze tunelovych list( véetné pfiloh s vyznadenim data neplatnosti,

e doklady o provozu (doklady o provozu tunelu — provozni deniky dispecerského pracoviste,
vypisy z denikd provozu, vypisy z denikl poruch, zaznamy z béznych prohlidek provedenych
pfed posledni hlavni prohlidkou a vSechny pisemné dokumenty, tykajici se fizeni provozu
tunelu).

5.6 Tunelova mapa
Nepovinna soucdst spravni dokumentace.

Tunelova mapa se zfizuje pouze tehdy, je-li to z hlediska prehledu a potreb uUcelné a smysluplné.
Jednad se o mapu se zakreslenymi tunely v urcité lokalité (napf. v méstské aglomeraci) nebo na
urcitém dopravnim tahu. Méfitko mapy se voli pfimérené, s ohledem na prehlednost, velikost lokality
nebo dopravniho tahu.
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5.7 DalSi ujednani

5.7.1 Pisemna a digitalni forma spravni dokumentace

UloZena spravni dokumentace se vede vidy vtiskové Ci digitalni formé, pripadné u casti dle
odst. 5.5.2 (Historické dokumenty) pouze v digitdlni formé. O skartaci tiSténé verze a prevedeni na
pouze digitdlni podobu musi byt vyhotoven vidy pfislusny protokol v souladu se skartacnim radem.
Tisténé verze dokument( spravni dokumentace musi byt vytistény kvalitnim tiskem na kvalitni papir,
aby byly citelné po celou dobu Zivotnosti tunelu. V pfipadé ztraty Citelnosti se tiskova forma
dokumentl obnovuje z digitalni verze konverzi.

Digitalni (elektronickd) dokumentace se uklada oddélené v otevienych formatech (dokumenty je
mozné editovat) a vuzavienych (neménnych) formatech a pouze na jednom bezpeéném
zalohovaném misté u spravce tunelu nebo zabezpeceném cloudovém uloZisti. Internim predpisem
organizace, v jejiz spravé se tunel nachazi, musi byt jednoznacné stanovena pravidla a opravnéni ke
¢teni a/nebo k zapisu/editaci dokument(. Pfistupy do databazi spravni dokumentace musi byt vidy
vhodnou a nesmazatelnou formou evidovany (kdo, kdy a jakym zplsobem s kterymi databazemi
nakladal).

5.7.2 Skartovani dokumenta

Tykad se pouze dokumentace dle odst. 5.5.2 (Historické dokumenty) a fidi se internimi predpisy
organizace (skartac¢ni fad), v jejiz spravé se tunel nachazi. Ostatni soucasti spravni dokumentace musi
byt k dispozici a udrzovany aktudlni béhem celé Zivotnosti tunelu.

Skartace musi zejména pfihliZzet k ochrané dokumenti pred nenahraditelnym zni¢enim.

6 Provozni dokumentace

6.1 Uvod

Provozni dokumentace tunelu tvofi soubor vsSeobecné platnych zakladnich dokument(, které
upravuji organizaci, vztahy a ¢innosti v raémci provozovani tunelu. Musi byt uloZena na dispecerském
pracovisti provozovatele a u spravce tunelu. Témito dokumenty jsou podrobné urceny veskeré
¢innosti v tunelu pro vSechny provozni stavy tunelu (standardni, zvlastni, mimoradny), které jsou
reakci na vzniklé udalosti. Dokumenty fesi i otazky bezpecnosti, drzby a oprav.

Tato kapitola technickych podminek (TP) stanovi obsah provozni dokumentace pro tunely pozemnich
komunikaci (ddle tunely). Provozni dokumentace se sklada z nasledujicich dokumentd, viz obrazek 3:

e A, Bezpecnostni dokumentace.

B. Tunelova kniha.

C. Dopravni rad.

D. Provozni rad.

e E. Havarijni karty.
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Provozni dokumentace patfi k fizenym dokumentim a o viech zménach se vedou zaznamy ve formé
listu dle obrazku 2. Tento list je soucasti prislusného dokumentu.

Sprdvce tunelu:

Podpis opravnéné osoby spravce:

Vykonny provozovatel:

Podpis opravnéné osoby vykonného provozovatele:

Platnost provozni dokumentace (Kniha ..., ¢j. ...):
ZMENY:  od: Podpis:
Od: Podpis:

Veskeré Udaje uvedené v Provozni dokumentaci Ize v pribéhu provozu ménit a doplrfiovat pouze
s pisemnym souhlasem opravnénych osob spravce a provozovatele, které odpovidaji za
prokazatelné seznameni vsech poucenych osob. Pfedchazejici verze Provozni dokumentace musi byt
archivovany dle archivacniho a skartacniho fadu.

Obrazek 2: Vzor listu pro schvalovani platnosti provozni dokumentace

Je Zadouci, aby provozni dokumentace byla co nejjednodussi a pfehlednd, obsahovala potiebné
informace a poskytovala obsluze tunelu uceleny navod pro bezpecné, jednoduché a uplné
provozovani, ovladani a fizeni tunelu. Proto je nutné, aby jeji jednotlivé ¢asti byly zpracovany
v kontextu s ostatnimi ¢astmi a s ohledem na predpisy participujicich subjektd.

Kazdy pracovnik obsluhy, ktery se pfimo i nepfimo podili na zajisténi provozu tunelu a na fizeni
technologie ¢i dopravy tunelu, musi byt prokazatelné sezndmen s provozni dokumentaci, patficné
ovladat jemu pfislusné ¢asti a Fidit se jimi.

Obsluhou tunelu se rozumi:

e dispecer technologie (DT) — provadi dohled a kontrolu a v pripadé potieby fizeni
technologického vybaveni tunelu,

e operator dopravy (OD) — provadi dohled a kontrolu a v pfipadé potreby fizeni silnicniho
provozu prostfednictvim telematickych systém( (PDZ, SSZ, dopravnich zafizeni a ZPl),

e pracovnik spravce povéreny spravou tunelu,
e pracovnici udrzby,

e v SirSim smyslu dalsi struktury ptichazejici ve svych pracovnich ¢innostech do styku s tunely
pozemnich komunikaci.

Rozsifeni rozsahu provozni dokumentace, jednotlivych kapitol a podkapitol si stanovuje kazdy
spravce sam podle vlastnich potfeb a pozadavk( s pfihlédnutim ke konkrétnim specifikdm kazdého
tunelu a poZadavkim dotcenych subjektl (slozek 1ZS).
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6.2 Ucel provozni dokumentace
Provozni dokumentace resi:
e bezpecnost v tunelu na taktické, operacni a strategické urovni,
e popis organizacnich vazeb a kompetenci pfi provozovani tunelu,
e popis konstrukéniho feseni tunelu véetné predportalovych oblasti a technologického zazemi,
e popis technologického vybaveni tunelu a jeho obsluhu,
e popis predpokladanych mimoradnych udalosti a postupu jejich reseni,
e popis standardnich, zvlastnich a mimoradnych stavi a jejich zabezpeceni,
e zpUsoby zajisténi udrzby a servisu,
e zpUsob zajisténi systému Skoleni obsluh,
e zasady planovani a provadeéni cviceni IZS,

e adalsi.

6.3 Zakladni ¢lenéni provozni dokumentace

Pfehledné clenéni provozni dokumentace je uvedeno na obrdzku 3. V dalSim textu pak nasleduje
podrobny popis jednotlivych kapitol provozni dokumentace.

PROVOZNi DOKUMENTACE

A. E.
. , B. C. D. e
Bezpecnostni L e, e, Havarijni
Tunelova kniha Dopravni rad Provozni rad
dokumentace karty
Koordinacni Zasady Cinnosti
Dokumentace PO dokumentace Standardni stav Standardni stav obsluhy tunelu
Bezpe&nostni Manual pro Zplsoby
dokumentace ve ovladani Zvlastni stav Zv1astni stav komunikace

smyslu Nafizeni
vlady €. 264/2009
Sb.

Provozni Fad
dispecerského
pracovisté

Mimoradny stav

Mimoradny stav

Krizové situace

Odborna pfiprava
obsluhy tunelu

Plan adrzby a
oprav tunelu

Provozni evidence

Obrazek 3: Pfehledné clenéni provozni dokumentace

Havarijni karty
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6.4 A. Bezpecnostni dokumentace
Bezpecnostni dokumentaci tvofi:
e dokumentace poZarni ochrany,

e bezpelnostni dokumentace ve smyslu Nafizeni vlady ¢. 264/2009 Sb., o bezpecnostnich
pozadavcich na tunely pozemnich komunikaci delSich nez 500 m.

6.4.1 Dokumentace pozarni ochrany

Pozadavky na zpracovani dokumentace pozarni ochrany tunelu vyplyvaji ze zdkona ¢. 133/1985 Sb.,
0 pozarni ochrané ve znéni pozdéjsich predpisli a z vyhlasky ¢. 246/2001 Sb., o pozérni prevenci ve
znéni pozdéjsich predpisid. Rozsah dokumentace poZarni ochrany zavisi na stupni poZarniho
nebezpedi, ktery reflektuje typ provozovanych cCinnosti a ¢lenitost provozovanych prostorl. Zplsob
zvetfejnéni musi byt uveden vramci stanoveni organizace zabezpecleni poZarni ochrany ¢i jiné
organizacni nebo provozni dokumentaci spravce tunelu. Dokumentace poZarni ochrany tunelu je
uloZena u pracovnika spravce povéreného spravou tunelu a u spravce tunelu.

6.4.2 Bezpectnostni dokumentace ve smyslu Nafizeni vlady €. 264/2009 Sb.

Nafizeni vlady ¢. 264/2009 Sb., o bezpeénostnich pozadavcich na tunely pozemnich komunikaci
delsich nez 500 m, definuje bezpecnostni dokumentaci jako pisemné formulovany soubor
preventivnich a bezpecnostnich opatfeni potfebnych k zajisténi bezpecnosti uZivateld tunelu
s ohledem na povahu trasy tunelu, uspofaddni stavby tunelu a jeho okoli, povahu provozu na
pozemnich komunikacich, jejichz je tunel soucasti. Tato ¢ast dokumentace se zpracovava i pro tunely
kratSi nez 500 m.

6.5 B. Tunelova kniha

Tunelova kniha podava uceleny prehled o tunelu, jeho stavebni i technologické Casti, rozmisténi
zafizeni, zplsobu ovladani a fizeni tunelu, dale obsahuje pravidla pro provadéni udriby a oprav
a také poskytuje navod, jak trvale zvySovat kvalitu dispecerd a operator(.

Tunelova kniha je tvofena nasledujicimi ¢astmi:

6.5.1 Koordinacni dokumentace

U¢elem koordinaéni dokumentace je jednoduchou a rychlou formou poskytnout ucelenou predstavu
a prehled o tunelu, jeho stavebnim provedeni a technologickém vybaveni. Koordinaéni dokumentace
obsahuje vykresy zdokumentace skute¢ného provedeni stavby, zejména koordinacni vykresy
stavebni a technologické casti, vedeni kabelovych tras a dalSich inzenyrskych siti. Dale obsahuje
pldorys tunelu, véetné nouzovych zalivli, zachrannych cest, umisténi provoznich objektl, kabelovych
$achet, hranice ochranného pasma? apod.

2 viz zkon €&. 13/1997 Sh. o pozemnich komunikacich

TP 154 — 03/2024 31



6.5.2 Manual pro ovladani

Tato ¢ast provozni dokumentace poskytuje Uplny a podrobny navod pro ovladani a fizeni tunelu.
Obsahuje podrobny popis pro ovladani, fizeni a sledovani technologické i dopravni casti fidiciho
systému (déle jen RS). Vramci této dokumentace je popsan zplsob pfihladovani dispecerd
a operatord, jejich pravomoc a zpUsob vizualizace RS, vyvolavani jednotlivych obrazovek, moznosti
nastaveni, signalizace stavd prvk( (rucni ovladani, automatické ovladani, porucha prvku apod.).
Pokud je to nutné, je mozné manual rozdélit na dopravni a technologickou ¢ast.

Soucasti jsou:
e uZivatelské manualy na ovladani, navody vyrobcl a dodavatell zatizeni (napf. CCTV, EZS, EPS

apod.),

e servisni manualy, popisy zplsob( instalace, nastaveni, popfipadé parametrizace prvki
a zafizeni technologického vybaveni tunelu i dispecerského pracovisté.

7 v s

6.5.3 Provoznifad dispecerského pracovisté
Provozni rad dispecerského pracovisté:

e definuje zdakladni organizacni a provozni ustanoveni kzajisténi cinnosti pracovisté
a konkrétnich pracovnik( obsluhy (dispecer technologie, operator dopravy),

e upravuje systémové a organizacni vazby mezi dotéenymi subjekty uvnitf i vné spravce tunelu
/ tunelového komplexu a na slozky integrovaného zachranného systému (zejména
Hasi¢ského zachranného sboru a Policie Ceské republiky).

6.5.4 Odborna priprava obsluhy tunelu

V této casti provozni dokumentace je uveden navod a popis jak, vjakém rozsahu a jak casto
organizovat skoleni a vycvik v souladu s kapitolou 9 téchto technickych podminek.

6.5.5 Plan udrzby a oprav

Plan udrzby a oprav tunelu je zakladnim dokumentem, ktery stanovuje postupy pro zabezpeceni:
e planovanych udrzbarskych praci,
e planovanych i neplanovanych oprav a jejich periodicitu,
e prohlidek a kontrol.

Stanovuje, kdo opravy nafizuje, prebirda dokonéené dilo a kdo pribéh oprav zajistuje organizacné, jak
z hlediska dopravnich opatreni, tak z hlediska opattfeni pro zajisténi bezpecnosti prace. Dale uréuje
periodu provadéni reviznich praci a kontrol provozuschopnosti na jednotlivych zafizenich a jejich
technické zabezpeceni. Pfed zapocetim planovanych cinnosti vtunelu (revize, kontroly, udrzby,
oprav), které maji vliv na dopravni provoz nebo ovliviiuji bezpeénost, musi pfislusny tunelovy technik
vypracovat ndvrh prabéhu praci, prijata opatreni, délku jejich trvani, pfislusnych dopravné-
inzenyrskych opatfeni a postup pro uvedeni tunelu do standardniho stavu. Tento navrh je nutno
projednat s prisluSnymi organy statni spravy zodpovidajicich za dopravu v dané lokalité. Vysledek
uvedenych cinnosti je zaznamendvan do pfislusnych formuldr(, které se stavaji soucasti provozni
evidence.
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Plan udrzby a oprav musi obsahovat:
a) harmonogram provadéni udrzby,
b) rozsah a ¢etnost udrzby,
c) planoprav,
d) plén revizi a kontrol provozuschopnosti,

e) plan prohlidek.

6.5.6 Provozni evidence

Provozni evidence je vidy vedena pro konkrétni tunel dle pozadavk( spravce tunelu a slouZi pro
zaznamenavani vSech ¢innosti a udalosti v tunelu a na dispecerském pracovisti.

Zpusob vedeni evidence, ¢lenéni jednotlivych formulafl, rozsah zaznamenavanych udajq,
zabezpeceni, opravnéni pfistupu k formulardm urcuje sprévce, popfipadé provozovatel tunelu dle
vlastnich pozadavk, vnitfnich predpist a specifik tunelu.

Evidence je vedena v elektronické podobé, pouze vyjimecné v papirové podobé a je pravidelné
aktualizovdna a zalohovana.

6.6 C. Dopravnirad

Dopravni fad je zdkladnim dokumentem pro fizeni dopravy v tunelu a ve vymezené ¢asti komunikacéni
sité v okoli tunelu, kterd souvisi s provozem v tunelu. Stanovuje vSechny varianty provozovani
dopravy, resp. omezeni dostupnosti tunelu (viz 2.2.2). Stanovuje zejména:

e (asteCnou uzavéru jednoho nebo vice jizdnich pruhl pomoci proménného a prechodného
dopravniho znaceni,

e Uplnou uzavéru jednoho nebo vice jizdnich pruhl pomoci proménného a prechodného
dopravniho znaceni,

e Uplnou uzdvéru jedné, vicero nebo vsech tunelovych trub pomoci proménného
a prechodného dopravniho znaceni.

Tyto stavy musi byt pfedem navrzeny formou samostatnych vykres(, resp. schémat. Soucasné musi
byt predem specifikovano nastaveni proménného dopravniho znaceni a zplsob (postup) jeho
nastavovani. Dopravni fad také obsahuje souvisejici dopravné inZenyrska opatreni (DIO) ve formé
samostatnych vykresli ¢i schémat nebo ve formé odkazu na interni technické predpisy
spravce/provozovatele tunelu.

Dopravni feSeni musi byt odsouhlaseno schvalujicimi orgdny a organem statni spravy ve vécech
provozu na pozemnich komunikacich v dané oblasti.

Mimo feSeni predem znamych stavlli dopravnich situaci, napf. v ramci standardniho a zvlastniho
stavu a ddle mimoradného stavu, je povinnosti osob odpovédnych za dopravni fizeni také zajistit
operativni feSeni nestandardnich dopravnich stavli a nasledné zajistit aktualizaci pfrislusnych
dokumentd.

Dopravni tad vychazi z rlznych dopravnich stavll a navrhuje reZimy cinnosti Dopravni fad —

s v

standardni stav, Dopravni fad — zvlastni stav, Dopravni fad — mimoradny stav.
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6.6.1 Dopravni fad —standardni stav

Jedna se o zakladni provozni stav tunelu, ktery je charakterizovan bezpecnym a plynulym dopravnim
provozem, bezproblémovou cinnosti technologie; vtunelu nebo ve sluzebnich prostorach se
neprovadi opravy, doprava i technologie jsou v fadném stavu.

6.6.2 Dopravni fad — zvlastni stav

Vyskytuje se zejména pfi provadéni udriby (planovaného uzavieni tunelu) a také pokud napt. systém
pracuje v mimo toleranénim pasmu, neni vSak ohroZzena bezpecnost Ucastnikll provozu ani personalu.
Jedna se typicky o pfipad, kdy neni technologie fizena automaticky a obsluha fidi manudlng,
napftiklad ovlada proménné dopravni znacky. Dale sem patfi situace jako dopravni nehoda, odstaveni
vozidla, ztrata nakladu, kdy neni nutné tunel ihned uzavfit (zistane alespon Casteéné zachovana
dostupnost tunelové trouby / jizdniho pésu).

6.6.3 Dopravni fad — mimoradny stav

Mimofdadny stav nastava v souvislosti se vznikem mimoradné uddlosti Ci technologického vypadku,
které vyzaduji okamzité uzavieni tunelu, napt. u dopravnich nehod vétsiho rozsahu nebo pfi pozaru.
Tento stav ohroZuje Zivot, zdravi a majetek ucastnikl silniéniho provozu, obsluhy tunelu nebo
prislusnik(l zasahujicich slozek 1ZS.

6.7 D. Provoznirad

s vz s v 7

Provozni fad je zakladnim dokumentem o stavebni a technologické ¢asti tunelu a ve vymezené Casti
komunikacni sité pred a za tunelem. Stanovuje vSechny varianty provozovani tunelu (rezimy
systému), vcéetné jeho planovaného i neplanovaného ¢astec¢ného nebo Uplného odstaveni, a to se
zamérenim na stavebni a technologickou ¢ast. Provozni fad se déli na:

7 v

6.7.1 Provozni fad — standardni stav

Charakteristika stavu a navrzeny stav je stejny jako v bodé 6.6.1.

6.7.2 Provozni fad — zvlastni stav

Tento stav se tyka stavll technologické i stavebni ¢asti, které neodpovidaji standardnimu stavu. Popis
zvlastniho stavu také obsahuje:

e Prehled Cinnosti dispecerskych (viz Provozni fad dispecerského pracovisté) a servisnich sluzeb
v tunelu pfi poruchach a pracich nutnych pro odstranéni poruch, pokud jiZz nejsou uvedeny
v Provoznim tfadu dispecerského pracovisté (viz 6.5.3) ¢i Havarijnich kartdch (viz 6.8). Pro
zvlastni stav musi platit jednotlivé povinnosti uvedené pro standardni stav, pokud nejsou

v v

omezeny nebo rozsifeny povinnostmi uvedenymi pro zvlastni stav.

e Prehled cinnosti na technologickych zafizenich pti provadéni prohlidek, udrzbarskych pracich

vvs

a pfi provadeéni udrzby predepsané vyrobcem. Blizsi popis je uveden v kapitole. 7.

e Prehled ¢innosti na stavebnich konstrukcich pfi provadéni prohlidek. Popisuje napf. postupy
pfi planovanych cinnostech, ¢as a zpUsob provedeni, stanovuje postupy, fesi prijimana
dopravni opatfeni, organizaci fizeni prace a odpovédnost za jeji provadéni.
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6.7.3 Provozni fad — mimoradny stav

Mimofrdadny stav je dan stavy technologického vybaveni, stavy dispecerského pracovisté nebo
zménami ve stavebni ¢asti, které svym rozsahem maji vliv na bezpecnost ucastnikd provozu, obsluhy
tunelu a pfitomnych slozek IZS ¢i Zivotni prostfedi, nebo pfi nich hrozi ekonomické ztraty, zpravidla
souvisejici se vznikem mimoradné udalosti.

Mimoradny stav je charakterizovan déjem vedoucim k ohroZeni Zivota a zdravi, ohrozeni majetku
a zivotniho prostredi, k vypadkim duleZitych systém( nebo jejich Spatné cinnosti ¢i zménou ve
stavebni ¢asti. Pfi mimoradném stavu je tfeba uzavfit tunel pro dopravu nebo provést nutna opatieni
pro mimoradny stav, aby mohla byt doprava v tunelu déle provozovana v omezeném rozsahu.

6.8 E. Havarijni karty

Tato cast obsahuje zasady pro chovani obsluhy tunelu pfi feSeni mimoradnych udalosti véetné
stanoveni kompetenci jednotlivych pracovnik( obsluhy tunelu.

Regeni mimoradnych udélosti mize probihat v téchto reZimech funké&nosti Fidiciho systému:

1. Ridici systém je funkéni a automaticky reaguje na vzniklou situaci a provadi programové
predem danou mnoZinu Ukon( vedoucich k automatickému omezeni provozu, resp. uzavieni
provozu v tunelu, resp. k regulaci stavll technologickych zatizeni.

2. Ridici systém je funkéni a dispecer/operator, v pfipadé nebezpeéi z prodleni, provede
uzavreni tunelu. Dispecer/operator provadi samostatné nutné ¢innosti do okamziku, nez se
na misto dostavi velitel zasahu.

3. Ridici systém nereaguje automaticky na danou situaci a dispecer/operator musi:

e v pfipadé nebezpedi z prodleni provést ru¢nim prestavenim proménného dopravniho znaceni
a dopravnich zafizeni uzavfit prijezdy k tunelu;

e provést rucni zasah do systému vedouci k uzavreni tunelu nebo;

e provést rucni zasah pro nastaveni technologického zafizeni;

e soucasné provede prvotni organizaci zdsahu pfislusnych slozek IZS;

e samostatné provést nutné cinnosti do okamziku, nez se na misto dostavi velitel zasahu.

Pozndmka: Nebezpecim z prodleni se rozumi vznik situace, kterd vybocuje z rdémce zpracované dokumentace,
a pfi které jsou bezprostfedné ohroZeny Zivoty nebo zdravi osob, pfipadné mohou vzniknout velké materidlni
Skody, a kterd vyZaduje okamiity zdsah dispecera/operdtora, napf. uzavreni dopravniho useku / tunelové
trouby / tunelu nebo zménu dopravniho znaceni.

Cést E. Havarijni karty je tvofena:
1. zasadami ¢innosti obsluhy tunelu/tunelového komplexu pro feseni MU,
2. uréenim mimoradnych udalosti,

3. havarijnimi kartami.
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6.8.1 Zasady cinnosti obsluhy pfi feSeni MU

V ramci obecnych zasad pro dispeéera/operatora k provedeni pocatecni organizace zasahu musi byt
zahrnuty nasledujici zakladni pfedpoklady:

dokonala znalost jemu urcenych ¢asti provozni dokumentace;
rozvaha a zachovani klidu pfi zjistovani, predavani a ovéfovani informaci a Gdaj(;

zakladni informace predané KOPIS HZS kraje: druh mimoradné uddlosti, jeji rozsah, misto,
stav kritickych subsystém{, situace v tunelu;

snaha o maximalni:

—  zajisténi trvalé komunikace s dispecerem/operatorem;
— presnost predavanych udaji a zprav;

— rozhodnost pfi feseni MU;

— dostatecnd dliraznost pfi organizaci situace;

— strucnost vedouci k prahlednosti informaci.

O nasazeni sil a prostfedkd sloZek IZS rozhoduje operaéni a informacni stfedisko 1ZS ve spolupraci
s operacnimi stfedisky jednotlivych sloZek I1ZS na zakladé poplachového pldnu. Je vhodné uvést:

6.8.2

zasady vedeni zasahu IZS — informativni Udaje pro obsluhu tunelu (lokace vyjezdovych
jednotek IZS, lokace velitelského stanovisté, frekvence radiovych spojeni apod.),

obecné dohodnuté zasady organizace zdsahu sloZzek 1Z2S a dispecerského pracovisté
konkrétniho tunelu (zakladni Gdaje z operativnich karet — organizace najizdéni a odstavovani
vozidel 1ZS v tunelu, shromazdisté osob apod.).

Zpusoby komunikace

Efektivita feSeni mimoradnych udalosti (MU) je pfimo zavisla na vzajemné komunikaci subjektd, které
se na reSeni podili. Proto je nutné tyto zplsoby komunikace v provozni dokumentaci tunelu definovat
a popsat:

dllezité telefonni kontakty pro fe$eni MU (HZS, PCR, ZZS, MP, energeticky dispecink, spravce
vodovodni a kanaliza¢ni sité apod.),

moznosti a zplsoby komunikace v tunelu pfi MU — telefon, SOS kabiny a/nebo SOS hlasky,
radiové spojeni (frekvence), hlasité ozvuceni, pfip. evakuacni rozhlas.

Pro jednoznacnou a bezpecnou komunikaci dispecerského pracovisté nejen sjednotkami IZS pfi
reSeni MU je nutnd jednoznacna terminologie, kterou musi tato cast provozni dokumentace
definovat, aby nedoslo k pfipadnym nedorozuménim pfi feSeni MU:

36

jednoznacéné oznaceni a uréeni pozemni komunikace s tunelem,
jednoznacné oznaceni tunelu, tunelovych trub,

jednoznacéné oznaceni portald tunelu,
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e jednoznacné oznaceni vsech souvisejicich podzemnich prostor (Unikové cesty, SOS kabiny,
rozvodny, zalivy, tunelové pasy, pripadné vyklenky ci ostatni technologické prostory
v tunelovych troubach),

e jednoznacné oznaceni a orientace v provozné technologickém objektu (objektech),

e jednoznacné oznaceni souvisejicich stavebnich ¢asti a zafizeni, které mohou byt dilezité pro
zasah 1ZS (nastupni plochy, poZarni nadrie, sbérné jimky, odbérna mista pozarni vody,
hydranty, suchovody, ATS, hraditka v kanalizacnich Sachtach apod.),

e jednoznacny zplsob oznaceni moznych pfijezdd k tunelu.

Podle potreby je vhodné doplnit i prehledné grafické schéma tunelu, popf. tunelového komplexu,
s uvedenou terminologii jako podklad pro operativni karty, které jsou soucdsti dokumentace pozarni
ochrany.

Rovnéz by zde mély byt preddefinovany zplsoby hlaseni MU a chronologie (priority) poskytovanych
informaci na IZS (informativni nebo poplachové hlaseni):

1. ocojde - havarie, pozar, stojici vozidlo, osoby v tunelu;

2. misto — tunelova trouba s presnym oznacenim dle dohodnuté terminologie, smér, lokalizace
vtunelu (napf. Cislo tunelového pasu, stani¢eni v metrech od portalu, slovné ,mezi
propojkami XX a YY*“ apod.)

3. bliz8i popis stavu — kouf, plamen, mnoho lidi vtunelu, viditelné zranéné osoby, vyskyt
nebezpecnych latek vtunelu (napt. cisterna, tlakové lahve apod.), dalsi rizikové faktory
konkrétni udalosti;

4. prijata dopravni opatfeni ze strany dispecCerského pracovisté — uzavieni dopravy,
presmérovani dopravy véetné organizace dopravy v okoli tunelu;

5. prijata provozni opatieni ze strany dispecerského pracovisté — spusténa vzduchotechnika,
nastaveni osvétleni, napajeni tunelu, ptipadné dalsi opatieni;

6. stav technologickych zatizeni v tunelu a pfipadnd nefunkéni zafizeni nebo jiné nestandardni
stavy, napft.: ,nefunguje SOS, nesviti svétla v useku ..., tunel je napdjen z dieselagregadtu”;

7. dalsi potfebné informace pro pfipadny zasah nebo pouze informovani slozek IZS.

6.8.3 Mimoradné udalosti

V zavislosti na charakteru provozu, okolni komunikacni siti a rozsahu bezpecnostniho
a technologického vybaveni je tfeba definovat MU, které mohou v tunelu nastat a které vedou ke
zvlastnimu ¢i mimoradnému stavu tunelu. Jednat se mizZe naptiklad o:

e pozar, Unik nebezpecné latky v dopravnim prostoru,

e pozar v technologickém prostoru,

e zastaveni vozidla s nebezpecnym nakladem (bez nehody),
e prekazku provozu zasahujici oba jizdni pruhy:

— dopravni nehodu
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— vjezd nadrozmérného vozidla,
e vozidlo v protisméru,
e stojici vozidlo nebo nehoda v jednom jizdnim pruhu,
e (Clovéka nebo zvite v tunelu, predmét na vozovce,
e technologicky vypadek malého rozsahu (bez primého vlivu na bezpecnost provozu),
e technologicky vypadek velkého rozsahu (s pfimym vlivem na bezpecnost provozu),
e zvySeny obsah Skodlivin v dopravnim prostoru, klimatické podminky.

Pro tyto situace se ve formé Havarijnich karet zpracovavaji postupy obsluhy pro jejich feseni, a to se
zohlednénim organizacniho usporadani spravce Ci provozovatele tunelu. Zpravidla plati, Ze ke kazdé
MU je pfifazena jedna havarijni karta. Nevylucuje se vsak jedna havarijni karta pro vice MU, a to
v pfipadé, Ze postupy feseni danych MU jsou shodné.

Pro pfipad moZného soucasného vzniku vice nez jedné MU by ke kazdé z nich méla byt prifazena
priorita feSeni, pficemz se doporucuji tfi stupné priority:

1. nizka priorita,
2. stredni priorita,
3. vysoka priorita.

Ptifazeni havarijnich karet mimoradnym udalostem a strucny popis téchto udalosti je vhodné uvést
v podobé dle nasledujiciho prikladu v tabulce 7.

Tabulka 7: Pfifazeni MU a HK

MU c¢. Mimoradna udalost Stav Priorita HK ¢.

XX Nazev, popis, specifické znaky, komentar apod. 25/ MS 1/2/3 XX

Vidy je nutné pfi stanoveni poctu a druhu havarijnich karet vychazet z technologického a dopravniho
stavu, ktery pro konkrétni MU nastava v ¢ase po jejim vzniku.

6.8.4 Havarijni karty

Havarijni karty obsahuiji:

1. bodové pokyny k cinnosti obsluhy tunelu pro vyreseni jednotlivych MU, a to v poradi
vedoucim k vyfeseni a odstranéni nasledk( udalosti v co nejkratsim case,

2. vycet zplsobl komunikace jednotlivych organizacnich zdrojl, a to vietné uvedeni
konkrétniho zplsobu spojeni jednotlivych zdroju.

Pocet havarijnich karet by mél byt minimalizovan, karty by mély byt pro orientaci uZivatele prehledné
a co nejjednodussi, a to maximalné na 2 strany velikosti A4.

Priklad havarijni karty je uveden na obrazku 4.

Havarijni karty musi byt pred zahdjenim provozu tunelu projednany a odsouhlaseny vsemi dotéenymi
subjekty, organizacemi a dotéenymi slozkami 1ZS. Jejich aktualizaci provadi sprévce tunelu.
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6.8.5 Opatieni ke snizeni nebezpeci

Cilem téchto opatfeni je zamezit nezaddouci zméné nastaveni provozniho rezimu tunelu, kterou by si
jinak stav tunelu vynutil, pokud by tato opatfeni nebyla pfijata. Opatreni ke snizeni nebezpeci
stanovuje spravce tunelu ve formé dle vlastnich internich prfedpisi a smérnic (napf. Mimoradna
bezpecnostni opatfeni, Technickd a organiza¢ni opatfeni spravce apod. ...)

Opatreni ke snizeni nebezpeci:

e jsou pfijimana pfi zjisténi odchylek od standardniho stavu v technologické nebo dopravni
Casti tunelu, které pfimo neohroZzuji uzivatele tunelu, technologii, nebo stavbu, ale negativné
ovliviiuji droven nastaveného rezimu tunelu,

e mohou byt pfijimana v intenzité dohledu na bezpecnost provozu nebo suplovanim dotéenych
funkci v technologické nebo dopravni ¢asti tunelu.

Trvani opatreni je vymezeno dobou predem stanovenou pro zajisténi ndpravy stavu (opravy)
s ohledem na platnou zvlastni Upravu lhat. Rozsah opatifeni stanovi spravce tunelu na podnét

obsluhy, slozky IZS, servisni organizace nebo dalSich opravnénych osob).

Srana € 121
POZAR / UNIK NEBEZPECNYCH LATEK V DOPRAVNIM PROSTORU
HK1 PRIORITA: 3
STAV o ﬁizsni TECHNOLOGIE ~ RIZENI DOPRAVY 125 (PCR, HZS, 229)
Ridi sKOPIS a HZS Ridi dopravu v tunelu, komunikuje s DO P-CR, NDIC
» DT provede ovéreni vzniku pozaru/dniku » OD nastavi videodohled na misto MU a monitoruje > Automaticky vyjezd jednotek HZS,
videodohledem uzavreni tunelu po pfijezdu jednotek HZS na misto
» DT v pfipadé poZaru ovéfuje nastaveni poZarniho » 0D zabezpetuje pfijezd zdsahovych slozek IZS je jejich velitel ,velitelem zésahu",
reZimu, popr. rucné aktivuje pozarni scénaf s uréenim (predevsim predéva informace o prajezdnosti a o tzn., Ze jsou mu podfrizeny viechny
mista ohniska misté MU) slozky 1ZS, véetné obsluhy tunelu
» DT predd informaci o MU na KOPIS a pravidelné » 0D pieda dopravni informace na NDIC > Velitel zdsahu na misté provéri
informuje velitele zasahu o vyvoji situace » 0D po ukonéeni poZaru na pokyn velitele zdsahu a po funkénost vétrani a s ohledem na
» DT povola tunelového technika odsouhlaseni VS ukonéi poZarni sekvenci v dopravni evakuaci a nasledny pozarni zasah,
» DT prostfednictvim informacniho rozhlasu poskytne ¢astiRs pfipadné da pokyn DT k Upravé
potfebné informace G&astnikdm silniéniho provozu » 0D informuje DO PCR o nastalé dopravni situaci, chodu vzduchotechniky
» DT je po celou dobu zasahu k dispozici veliteli zdsahu a nasledné i ostatni slozky 1ZS » Velitel zdsahu je odpovédny za
podle jeho pozadavkd provadi prisluina opatfeni v prabéh zachrannych a hasebnich
technologické &asti RS, pfedevim dle pokynd fidi chod | P OD na pokyn DT/VS otevie tunel pro dopravu nebo praci!
pozarniho vétrani zajisti v druhé nezasaZené tunelové troubé » Po ukonceni €innosti slozek IZS
obousmérny provoz informuje velitel zisahu OD a DT o
Ms » DT po ukonceni poZaru zrusi poplach EPS a pozZarni » 0D preda informace o zprovoznéni a pfipadném ukonceni zasahu
rezim omezeni na NDIC
» DT dle pokynti VS po kontrole technického stavu nastavi | P OD zajisti uchovani pofizeného zaznamu MU
technologie do standardniho rezimu
» DT dava pokyn OD k otevreni prislusné uzaviené casti
tunelu
» DT zaznamena udalost dle poZadavki na Provozni
evidenci tunelu
Vedouci smény (VS)
» VS odjizdi na fidici PTO
P VS organizuje pristup zdsahovych jednotek IZS
> VS zajisti celkovy uklid v misté MU
» VS ve spolupréci s TuTe provede ¢i zajisti kontrolu technického stavu tunelu a rozhodne o nasledném dopravnim
stavu tunelu

Obrazek 4: Priklad havarijni karty

7 Sprava, provoz a udrzba tunelu

Podminky a pravidla pro spravu, provoz a udrzbu tunelu musi byt zpracovany adresné na kazdy jeden
provozovany tunel samostatné s dodrzenim zasad efektivnosti a ucelnosti v ptislusné Provozni
dokumentaci tunelu. Spravce tunelu musi dbat na aktudlnost vedené dokumentace stim, Ze
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minimalni doba mezi aktualizacemi se doporucuje 4letd idedlné provadzana se zavéry periodické
hlavni prohlidky.

Provadéni spravy, provozu a udrzby musi byt nastaveno tak, aby provozni naklady, ndklady na ddrzbu
a naklady na opravy vcetné souvisejicich cinnosti byly wvynakladdny co nejvice efektivné
a hospodarné. K prosazovani ucelnosti, efektivity a hospodarnosti vyuziva spravce tunelu adekvatni
nastroje, véetné stanoveni Ucinné servisni a poruchové sluzby. Zakladnim dokumentem je Plan
udrzby a oprav tunelu, ktery stanovuje postupy pro zabezpeceni:

e planovanych udrzbarskych praci,
e planovanych i neplanovanych oprav a jejich periodicitu,
e prohlidek a kontrol.

Stanovuje, kdo opravy nafizuje, prebird dokoncené dilo a kdo prabéh oprav zajistuje organizacné, jak
z hlediska dopravnich opatreni, tak z hlediska opatfeni pro zajisténi bezpecnosti prace. Dale urcuje
periodu provadéni reviznich praci a kontrol provozuschopnosti na jednotlivych zafizenich a jejich
technické zabezpeceni. Pfed zapocletim planovanych cinnosti vtunelu (revize, kontroly, Udrzba,
opravy), které maiji vliv na dopravni provoz nebo ovliviiuji bezpecnost, musi pfislusny tunelovy
technik vypracovat navrh pribéhu praci, pfijata opatieni, délku jejich trvani, pfislusnych dopravné-
inZzenyrskych opatfeni a postup pro uvedeni tunelu do standardniho stavu. Tento ndvrh je nutno
projednat s prislusSnymi organy statni spravy zodpovidajicich za dopravu v dané lokalité. Vysledek

uvedenych cinnosti je zaznamendvan do pfislusnych formuldr(, které se stavaji soucasti provozni
evidence.

7.1 Udrzba tunelu

UdrZba tunelu se provéadi nepretrité po dobu provozovéni tunelu podle Planu tdrzby a oprav tunelu
ve stanovenych intervalech a zplsobem, ktery odpovida:

a) pozadavklm vyrobcll a dodavatelll danych technologickych zafizeni,

b) provoznimu opotiebeni a stafi instalovanych zafizeni,

c) Urovni zatiZzeni tunelu pochazejiciho od intenzity dopravy,

d) cetnosti dopravnich udalosti a incidentd,

e) stavebnimu feSeni dopravni stavby véetné pfislusenstvi a souvisejicich objektd.

Plan udrzby a oprav tunelu je dokument vedeny spravcem tunelu. Je veden nepretrzité po celou
dobu provozovani tunelu po rocnicich. Jednotlivé rocniky musi byt k sobé casové i obsahové
navazané. Plan Udrzby a oprav obsahuje potfebné informace k bezpeénému, periodickému
a efektivnimu provadéni udrzby, oprav a souvisejicich tkond, s cilem zajistit bezpecny provoz tunelu
s minimalnim mnoZstvim technologickych poruch a vypadk(, stavebni poruch a situaci s vylou¢enim
provozu nebo omezeni uzivani tunelu.

Plan udrzby a oprav musi obsahovat:
a) harmonogram provadéni udrzby,

b) rozsah a ¢etnost udrzby,
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c) planoprav,
d) plén revizi a kontrol provozuschopnosti,
e) plan prohlidek,

Za planovani a stanoveni podminek provadéni udrzby odpovidd spravce tunelu. Za konkrétni plnéni
a fizeni ¢innosti Udrzby podle Planu udrzby a oprav odpovida spravcem tunelu povéreny pracovnik.

Podle dostupnych technickych a technologickych predpis(, navodl k pouZiti a Udrzbu se sestavuji
Karty udrzby a nasledné s prihlédnutim k aktudlnimu stavu tunelu se stanovi Plan udrzby a oprav pro
konkrétni tunel na obdobi nejméné jednoho kalendarniho roku, ktery vychazi zejména z provedené
posledni Bézné prohlidky (odst. 8.1) a vyhodnoceni dalSich prohlidek v uplynulém obdobi. Pro
jednotliva zafizeni se doporucuje vyuzivat prediktivni Udrzbu na zakladé diagnostiky jednotlivych
prvk(, zafizeni a éetnosti poruch, a pokud je to mozné, i s predikci® vyvoje degradace, poruch a vad za
Ucelem vyssi optimalizace planovanych oprav a snizeni poctu mimoradnych a operativnich zasah(
a oprav.

Typy planovanych udrzbarskych praci a planovanych i neplanovanych oprav jsou limitovany
hodnocenim faktického stavu stavebni a technologické ¢dsti tunelu, které spravce tunelu ziska
provedenymi prohlidkami tunelu. Plan udrzby a oprav tunelu mliZe obsahovat rovnéz prediktivni
udaje pro stanoveni doby a rozsahu oprav nebo vyznamnych uUdrzbovych praci presahujici interval
jednoho roku v kapitole Casovy vyhled pro tdrzbu a opravy tunelu.

s vz

Udriba stavebné-technické &asti

Jedna se o udrzbu stavebnich casti, konstrukci, soucasti a prislusenstvi vSsech objekt(l tunelu, jako
jsou:

e tunelové trouby,
e technologické prostory a chodby,
e doplnkové a pomocné objekty tunelu.

Udrzba technologického zatizeni

Technologicka zafizeni tunelu se €leni na provozni soubory, celky a systémy, kterymi zpravidla jsou:
e zasobovani elektrickou energii,
e osvétleni tunelu,
e vzduchotechnika,
e fidici systém,
e systémy méreni a detekce,
e dopravni znaceni a zafizeni,

e dopravni systémy,

3 predikce je moZnd pouze tehdy, jsou-li k dispozici potfebnd data, ze kterych je moZné dovozovat tkony
smérujici ke stanoveni podminek a poZadavki budouci udrzby pfipadné oprav.

TP 154 — 03/2024 41



e kamerovy systém,

e spojovaci a dorozumivaci zafizeni,

e pozarné bezpecnostni zafizeni,

e bezpecnostni vybaveni,

e vécné prostiedky poZarni ochrany a pozarni techniky,

e zasobovani vodou, Cerpaci stanice,

e zafizeni pro udrzbu a jind, vySe neuvedenad instalovana zafizeni.
Udriba systému vnéjsich vazeb

Vzhledem k tomu, Ze tunel neni izolovanou stavbou existuji vazby na vnéjsi systémy. Patfi sem
systém zdsobovani vodou, odpadnich vod, napajeni elektrickou energii, komunikace s fidicimi
strukturami a telematickymi systémy (napf. liniové fizeni dopravy, svételnd signalizace, aj.),
komunikace se slozkami integrovaného zachranného systému a komunikace s nadfazenymi systémy
(NDIC). Jednotlivé tunely mohou byt propojeny do tunelovych komplexd.

Planovani udrzby
Cilem planovani udrzby je zajisténi dlouhodobé provozuschopnosti a Zivotnosti tunelu s minimalnim
omezenim dopravy a optimalnim nakladani s financemi. Je tfeba planovat nasazeni personalu udrzby

a techniky tak, aby se v mezich moZnosti zabranilo ndrazovému pracovnimu zatizeni, které je obvykle
spojeno s vyskytem vyssich rizik.

Shér provoznich dat

s

Pro efektivni planovani udrzby s vyuzitim principl prediktivni Udrzby je nutné sbirat provozni data
a informace z rliznych zafizeni a systému tunelu ve vhodném formatu (XML, JSON apod.), aby je bylo
mozné dale statisticky zpracovavat. Z tohoto dlivodu je tfeba, aby ve vSech tunelovych systémech
i v projektové dokumentaci byla vSechna zafizeni tunelovych technologii oznacovana jednotnym
kédem, ktery umoznuje propojit data z riznych zdrojli a vyuZit pro pottreby udrzby. Jednd se zejména
o nasledujici data:

e mérené fyzikalni veliciny,
e méfend dopravni data,

e provozni stavy tunelu,

e alarmy a poruchové stavy,
e provozni hodiny zafizeni,
e zadavani servisnich ukond,

e technické pasporty zafizeni vtunelu s konkrétnimi technickymi parametry od vyrobce
a dodavatele (napf. vyrobce, typ, vykonové parametry, dodavatel a datum instalace, aj.).
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Systém reportingu

Vybrana provozni data jsou v pravidelnych intervalech (1x dennég, tydné, mésicné nebo kvartalné
podle poZadavku spravce) reportovana ze systému spravci tunelu. Z téchto vybranych provoznich dat
musi byt patrné zejména:

e (etnost poruch skupin obdobnych zafizeni nebo systému v tunelu,

iny, opakované poruchy

Ve

e (Cetnost preruseni nebo omezeni provozu v tunelu s uvedenim pfi¢
s uvedenim konkrétniho zatizenim nebo systému a s uvedenim pficiny.

7.2 Provadéni oprav

Opravy vtunelu slouzi k zajisténi bezpecného provozovani tunelu a obnoveni bezpecnostnich
standardl po mimoradnych udalostech. Opravy dle rozsahu je mozno délit na:

a) Zakladni opravu — vychazi z planu Udrzby a jedna se o planované ukony, které jsou limitovany
malou nebo nizkou naroc€nosti zdsahu a rozsahu opravy. VétSinou se jednd o opravu
komponent jednotlivych zafizeni nebo dil¢ich prvkl, a to zpravidla s provadénim cisténi,
sefizovanim a nastavovanim spravnych funkci zatizeni. U stavebni ¢asti se jednd o nendrocné
drobné opravy a sanace bagatelnich vad na stavebnich konstrukcich (malometrazni stérky,

natéry apod.). Oprava se provadi pfi kratkodobém uzavieni tunelu nebo vyjimecné pfi

CasteCném omezeni dopravy. Pri téchto opravach se pouZiva spotfebni material, drobné

nahradni dily (napf. stykace) a Cistici prostfedky. Zpravidla nevyZaduje praci specialist

a opravy jsou zahrnuty nakladové do celkové udrzby. Do této kategorie oprav lze zaradit

i zajistovaci prace, kdy se porucha ¢i vada jinak vétsiho rozsahu neda odstranit, ale je tfeba

provést zajistovaci prace v takovém rozsahu, aby mohl byt tunel bezpe¢né provozovan.

b) BéZnou opravu — jedna se o opravu provozniho souboru nebo vice provoznich soubord
a soubéZznou sanaci poruch a vad stavebni casti. Opravu nelze realizovat pouze vlastnimi
silami obsluhy a je celd nebo z vétsi ¢asti zajistovana specialisty. Nelze ji provadét za provozu
a zpravidla se jednd o opravy planované nebo jako opravy poruch. Opravy se realizuji

v planovanych uzavirkach. Planovany jsou zpravidla ¢tvrtletné.

c) Oprava stfedniho rozsahu — jednd se o opravu vyznamného zatizeni nebo provozniho soboru
nebo vice soubord technologického vybaveni tunelu nebo opravu poruchy nebo vady na
stavebni ¢asti tunelu. Oprava se tyka téch Casti stavby a technologie tunelu, které maji
zpravidla bezprostiedni vliv na bezpeénost provozu tunelu. Opravu nelze realizovat vlastnimi
silami obsluhy. Nelze ji provadét bez uzavieni tunelu pro provoz a nelze ji provadét bez
predchazejici odpovidajici projektové pripravy. Zpravidla obsahuje rozsadhly soubor
odbornych ¢innosti, zvysenou dobu realizace v fadu tydnu, vysoké nasazeni pracovnik(.

d) Oprava velkého rozsahu — jednd se o opravu nebo Uplnou vyménu vice soubor(
technologického vybaveni tunelu nebo opravu vyznamné poruchy nebo vady na stavebni
¢asti tunelu. Oprava se vidy tyka téch ¢asti stavby a technologie tunelu, které maji vliv na
bezpecnost provozu tunelu. Opravu nelze realizovat vlastnimi silami obsluhy. Nelze ji
provadét bez uzavieni tunelu pro provoz a nelze ji provadét bez predchdzejici odpovidajici
projektové pripravy. Zpravidla obsahuje rozsahly soubor odbornych ¢innosti a dobu realizace
v fadu mésicld. Tento typ opravy lze predpokladat po uplynuti poloviny predpokladané
minimalni Zivotnosti tunelu nebo pfi zdsadni zméné technologie (po 20 aZ 30 letech od
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uvedeni do provozu) nebo provoznich podminek stanovenych zakonem nebo jinym
predpisem a u stavebni c¢asti (po 50 letech od uvedeni do provozu). MizZe se jednat také
o opravy, kdy se odstrafuji nasledky mimoradnych udalosti, zejména rozsahlych pozaru
v tunelu, Zivelnych katastrof a podobné.

e) Generalni oprava —jedna se o opravu nebo Uplnou vyménu technologického vybaveni tunelu
nebo o zdsadni sanaci stavebni ¢asti tunelu. Opravu musi realizovat specializovany subjekt
s potfebnou kvalifikaci. Nelze ji provadét bez uzavreni tunelu pro provoz a nelze ji provadét
bez predchazejici odpovidajici projektové pripravy. Tento typ opravy lze predpokladat po
uplynuti predpokladané minimalni Zivotnosti tunelu nebo pfi zdsadni zméné technologie
nebo provoznich podminek stanovenych zakonem nebo jinym predpisem. Mlze se jednat
také o opravy kdy se odstranuji nasledky mimoradnych udalosti.

Planovani oprav tunelu se provadi dle Planu udrzby a oprav tunelu ve stanovenych intervalech
a zpUsobem, ktery vychazi z prohlidek, kontrol a hodnoceni uUdrzby. Za planovani a stanoveni
podminek provadéni oprav odpovida spravce tunelu.

7.3 Provadéni prohlidek tunelu
V tunelech PK se provadéji nasledujici druhy prohlidek:
e provozni,
e béing,
e hlavni (prvni, druhd a periodické),
e mimoradné,
e bezpecnostni (kontrolni).

Hlavni a mimoradné prohlidky mize provadét pouze osoba vlastnici Opravnéni k vykonu prohlidek
tunelll pozemnich komunikaci (viz [26]).

Pro provadéni béznych prohlidek musi spravce tunelu stanovit vlastni kvalifika¢ni poZadavky, pricemz
se doporucuje vychazet z pozadavk( uvedenych v [26].

Pravidla pro provadéni béinych, hlavnich a mimoradnych prohlidek jsou podrobnéji popsdna
v kapitole 8.
7.3.1 Provozni prohlidky

Provozni prohlidky se provadéji za nepreruseného provozu, pficemz presny interval stanovuje
provozni dokumentace tunelu.

Provozni prohlidka je zaméfena na:

e vizudlni kontrolu tunelovych trub a jejich pfedpoli a PTO se zaméfenim zejména na stav
a funkcnost dopravniho znaceni a osvétleni,

e spravnou funkci dopravniho znaceni a zavady ve sjizdnosti,
e spravnou funkci osvétleni tunelu,

e Uplnost hasicich zafizeni a bezpecnostniho vybaveni,
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e vizualni kontrolu vybranych pozarné bezpecnostnich zafizeni, pozarni techniky, pozarniho
prislusenstvi a vécnych prostfedkd pozarni ochrany a zkousku provozuschopnosti, ve smyslu
zachovani funkcnosti hnacich jednotek vyse uvedenych zafizeni a techniky.

Z kazdé provozni prohlidky se vyhotovi zaznam, ktery obsahuje zjisténé zavady a navrhy na opatreni.
Tento zaznam je soucasti provozni evidence tunelu (odst. 6.5.6).

7.3.2 Bezpecnostni prohlidky

Bezpecénostni (kontrolni) prohlidku provadi (pfip. zajistuje) pfislusny silniéni spravni urad. Prohlidka je
soucasti vykonu statniho odborného dozoru a jejim Gcelem je zajisténi, ze vSechny tunely spadajici do
oblasti plsobnosti silniéniho spravniho Gradu spliuji v danou dobu platné bezpecénostni pozadavky.
Doba mezi dvéma po sobé jdoucimi bezpecnostnimi prohlidkami daného tunelu nesmi ptresahnout
6 let. Provedenim bezpecnostni prohlidky nesmi byt povéren spravce tunelu.

Predmétem prohlidky je kontrola provozni zpUsobilosti a bezpeénosti tunelu z hlediska provadéni
provoznich, béznych, hlavnich a mimoradnych prohlidek tunelu, véetné plnéni prislusnych opatfeni
v ramci Udrzby a oprav tunelu.

Z kazdé kontrolni prohlidky se vyhotovi zaznam, ktery obsahuje také hodnoceni urovné prohlidek,
udrzby a oprav.

7.4 Méfeni, monitoring

Po uvedeni tunelu do provozu se dle projektu trvalého GTM provadi zejména geodeticka méreni
pohybl konstrukci tunell, méreni vlivu bludnych proudd, méfeni vlivu exhalaci na ovzdusi a kontrola
reakce horninového prostfedi na konstrukci tunelu na Uzemi bezprostfedné navazujici na portaly.
Cinnost nutno provadét periodicky po uvedeni dila do provozu. Navazuje na monitoring provadény
v prabéhu stavby. Ucelem téchto méfeni je sledovat vliv tunelu na okoli a naopak. Pfed uvedenim
tunelu do provozu musi byt jako soucast dokumentace skutecného provedeni zpracovany projekty
vSech méreni, kterd se predpokladaji pfi provozu objektu. Zhotovitel stavby dle tohoto projektu
provede instalaci méficich bod(, zafizeni a dodavku zafizeni pro monitoring. Tyto systémy, vietné
vysledk(l a vyhodnoceni dil¢ich etap méreni, budou predany spravci tunelu (pfi prevzeti tunelu
spravcem) jako soucast objektu. Pokud se v pribéhu stavby tunelu provadi méreni nebo jiny
monitoring, je zhotovitel tunelu povinen tento systém a jeho vysledky predat spravci tunelu.
Intervaly a rozsah méreni jsou uvedeny v Planu Udrzby a oprav (kapitola 5).

Vé

8 Provadeéni béznych, hlavnich a mimoradnych prohlidek

8.1 Béiné prohlidky

Bézné prohlidky tunelu zahrnuji prohlidky stavebné-technické a technologické ¢asti tunelu.

8.1.1 Stavebné-technicka c¢ast

BéZné prohlidky stavebné-technické casti se provadéji 1x roc€né, pripadné castéji, podle stavu
jednotlivych ¢asti konstrukce tunelu.

Pti béZnych prohlidkach se kontroluje provozuschopnost tunelu a stav pfistupnych ¢asti tunelu, a to:
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tunelového osténi véetné pripadného mezistropu,

vozovky a chodnik(, trvalého dopravniho znaceni a jiného znaceni, stav zatizeni na méreni
vysky vozidel,

odvodnéni vozovky véetné poklopl Sachet odvodnéni tunelu,

drendiniho odvodnéni tunelu,

vyklenk tunelu (SOS, odstavnych a otacecich zaliva),

Unikovych a zdchrannych cest,

portalovych obsluznych objekt,

vétracich objekt(l v€etné vétracich Sachet a komind,

zarezovych Casti pfedportalovych usekl komunikace a stav vozovky pfedportalovych usekd,
pristupovych komunikaci k jednotlivym objektdim tunelu,

nosnych konstrukci technologického zatizeni,

nastupnich ploch.

U stavebnich konstrukci se sleduje zejména vznik trhlin, deformaci, zatékdni, odpaddavani

povrchovych Uprav, ochrannych natérd, opotfebeni, funkénost. U vozovek a chodnik( se sleduje

celkové opotrebeni, nerovnosti, trhliny, vytluky, sklony apod.

7 v s

8.1.2 Technologicka cast

BéZné prohlidky technologické ¢asti se provadéji 1x rocné. Pti béZné prohlidce technologické ¢asti se

ovéruje funkceschopnost vsech provoznich soubor ¢i zafizeni. Jedna se predevsim o stav:

kabelovych a vzduchotechnickych kanald,

zafizeni provozné-technickych objektd,

osvétleni,

vzduchotechniky,

dopravnich zafizeni,

bezpecnostnich zafizeni,

pozarné bezpecnostni zafizeni, vécné prostfedky pozarni ochrany a poZarni techniky,
zafizeni pro méreni fyzikalnich a dopravnich veli¢in (v¢. méricd namrazy),
dorozumivacich zafizeni, véetné zafizeni pro radiovou komunikaci,

cizich zafizeni umisténych v tunelu.

U technickych zatizeni se provede:

46

vizualni kontrola stavu,
ovéfeni zakladnich funkci prostfednictvim SCADA/RS,

kontrola revizi (elektro, tlakové nadoby, zdvihaci zafizeni atd.),
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e kontrola zaznam( o kontrolach provozuschopnosti PBZ dle vyhl. ¢. 246/2001 Sb., §7.

Soucasti bézné prohlidky mlze byt provérovaci cvi¢eni sloZek I1ZS nebo taktické cviceni jednotek HZS.

8.1.3 Dokumentace béznych prohlidek

Z kazdé bézné prohlidky se vyhotovi zaznam, ktery obsahuje zjisténé zavady a navrh opatfeni k jejich
odstranéni, pficemz spravce tunelu rozhodne o prislusnych opatrenich (napf. provedeni mimoradné
prohlidky, odstranéni zavady, odstranéni havarijni poruch apod.).

8.2 Hlavni prohlidky

8.2.1 Obecné pozadavky
Hlavni prohlidky mGze provadét pouze osoba vlastnici Opravnéni k vykonu prohlidek tunel( PK.

Hlavni prohlidky tunelu se provadéji pro stavebné-technickou a technologickou ¢ast tunelu a podle
obdobi provadéni jsou:

e prvni hlavni prohlidka, kterd se provadi pred uvedenim tunelu do provozu,

e druha hlavni prohlidka, ktera se provadi pfi zahdjeni standardniho provozu tunelové stavby
(napf. pfi ukonceni zkuSebniho provozu, kolaudaci stavby atd.),

e periodické hlavni prohlidky, které se provadeéji zpravidla max. 1x za 4 roky.
Hlavni nebo mimoradnd prohlidka se také provadi:
e pfizahdjeni provozu v tunelu po provedené rekonstrukci,

e zpravidla pfed uplynutim zaruéni doby na dilo tak, aby bylo na jejim zakladé mozné provést
reklamaci pfipadnych zjisténych zavad u zhotovitele dila.

Pti hlavni prohlidce se:

e kontroluji vSechny dostupné a viditelné ¢asti konstrukce a technologického vybaveni tunelu
z hlediska jejich:

o funkcnosti,
o provozni spolehlivosti,
o bezpecnosti provozu,

e ovéfuje stav revizi a kontrol provozuschopnosti a zkousek PBZ, které se provadi v rozsahu
a zpUsobem stanovenym pravnimi predpisy, normativnimi poZadavky a pravodni
dokumentaci vyrobce tak, jak je uvedeno v §7, odst. 4, vyhlasky €. 246/2001 Sb., o pozarni
prevenci,

e ovéfuje stav Provozni dokumentace tunelu véetné dokumentace pozarni ochrany a Spravni
dokumentace tunelu,

e ovéfuje, zda probéhlo cviceni slozek IZS, ptricemz se pripadné zavéry a doporuceni zapracu;ji
do dokumentace hlavni prohlidky.
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O vysledku prohlidky se zpracuje dokumentace (odst. 8.2.7), kterd se po projednani zavérd prohlidky

a pripadnych navrZenych opatreni se spravcem tunelu odevzda objednateli prohlidky nejpozdéji do

60 dnl od ukonceni prohlidky.

8.2.1.1 Stavebné-technicka cast

1.

48

Pti hlavni prohlidce stavebné-technické C¢asti se kontroluji vSechny casti konstrukce tunelu

z hlediska jejich funkénosti, snizeni Zivotnosti, vyskytu zdrucnich vad, provozni spolehlivosti

a bezpecnosti provozu. Prohlizeji se a zaznamenavaji deformace, trhliny, priniky vody, vlihka

mista, vyluhy a inkrustace, vyskyt koroznich produktli, koroze kovovych prvkl a uacinky

chemickych latek predevsim z hlediska mozné ztraty funkcnosti nosnych a vyztuznych prvkd,

koroze betonu, koroze vyztuze a prohliZeji se zdvady a poruchy, které byly zaznamenany pfri

predchazejicich prohlidkach.

Predmétem prohlidky jsou z hlediska jejich provozni spolehlivosti, Zivotnosti a bezpecnosti

provozu vsechny soucasti tunelové stavby:

Osténi tunelu

Vizualni prohlidka tunelového osténi, v€etné vsech vyklenk(, zalivli a pfipadného mezistropu
(oddéluje vzduchovy kanal na pfivod Cerstvého vzduchu, resp. odvod spalin od dopravniho
prostoru). ProhliZeji se deformace osténi a mezistropt, funkce mezilehlé izolace, stav natérq,
mira znecisténi, vyskyt trhlin, zmény a vykvéty na povrchu trhliny, vyplavovani hmot
z betonu, kotveni mezistropu. V ramci prohlidky osténi je nutné zkontrolovat stav
pracovnich/dilatacnich spar mezi bloky osténi pro zjisténi pfipadnych uvolnénych betonovych
Casti. Osténi je vhodné navic kontrolovat pomoci poklepu kladivem. V pfipadé montovaného
sekundarného osténi ze Zelezobetonovych segmentl se kazdé 4 roky geodeticky zaméri
poloha segmentd z hlediska jejich pretvoreni.

Vozovka a chodniky

Vizudlné se zjistuje celkovy stav vozovky a chodnikl, nerovnosti vrstev krytu, rozpad, lomy
vozovky, snizeni prljezdniho a prlichoziho prostoru polozenim dalsich vrstev krytu, zména
vysSky obrubniku, opotfebovani povrchu provozem, drsnost povrchu vozovky, velikost
a poloha trhlin, stav dilatacnich spar vozovky. Pro zaznam poruch vozovek se pouziva
metodika a dokumentace podle TP 62 a TP 82. Dale se vizualné zkontroluje stav vodorovného
dopravniho znaceni, pfipadné dalSich bezpeénostnich prvkl na vozovce a chodniku.

Kabelové prostory, kanaly, Sachty, kolektory

Vizudlné se zjistuje stav kabelovych prostort, kanall, Sachet a kolektorl pro kabely
technologického vybaveni, stav ocelovych nosnych konstrukci kabeld a technologického
vybaveni, zaneseni a vyskyt vody vcetné prlsak(, stav pozarnich ucpavek.

Odvodnéni vozovky

Vizualné se kontroluji dostupné prvky odvodnéni vozovky — odtékani vody, vrstva vody na
vozovce, ve spardch, zaneseni a stav vpusti a odvodriovaciho potrubi a spar, stav poklop(,
poskozeni a zaneseni odvodriovacich a Stérbinovych Zlab( a tésnost spoju a stav
protipoZarnich prepdzek na stérbinovych Zlabech.
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e Drendazni odvodnéni

Vizudlné se kontroluje odtékani vody, zaneseni, uchyceni a stav poklopl a Sachet tunelu.
Dale se na zakladé kamerové prohlidky provedené spravcem tunelu, u které je pfitomen
zpracovatel HP, kontroluje stav drendzniho odvodnovaciho potrubi, tésnost spoji a vyskyt
prasklin potrubi.

e Unikové a zachranné cesty

Ovéruje se vizudlné celkovy stav Unikovych a zachrannych cest véetné propojek, sleduje se
deformace jejich osténi, funkce mezilehlé izolace, mira znecisténi, vyskyt trhlin, zmény
a vykvéty na povrchu trhliny, vyplavovani hmot z betonu, funkénost odvodnéni, vlhkost
prostiedi a stav natérQ a PKO, stav a funkc¢nost vstupl (zejména dvefi a vrat) do unikovych
a zadchrannych cest, stav chodniki a vozovky, zdénych pficek, zdvojenych podlah
v rozvodnach apod.

e Ocelové nosné konstrukce a vybaveni

Zjistuje se vizualné celkovy stav dopravniho znaleni a dalsiho technologického vybaveni
tunelu, stav protikorozni ochrany kovovych konstrukci, stav kovovych nosnych konstrukci —
upevnéni technologického vybaveni tunelu (zejména ventilatory, nosné portaly atd.) V ramci
kontroly mohou byt vytipovany konstrukce, na kterych je nutné provést podrobny odborny
korozni prlzkum.

e Bezpecnostni znaceni

Kontroluje se kompletnost a stav oznaceni jednotlivych blok( osténi, sméru unikd, Unikovych
cest, propojek, hydrant( a SOS sk¥ini.

e Vodovod

Vizualné se kontroluje stav hydrantl, suchovodl v propojkach, Sachet, Cerpacich stanic
a akumulacénich nadrzi. Zjistuje se zaneseni prostorl pro vedeni pozarniho vodovodu
a Sachet, stav ocelovych nosnych konstrukci pozarniho potrubi, vyskyt vody a prisaky vody.

e Portalové konstrukce a plochy

Vizualné se kontroluje stav definitivnich portal(, pfiportdlovych zdi, pripadné terénu
priléhajiciho k portalim, dale se kontroluji poZarné-nastupni plochy, pfipadné nouzové
pristavaci plochy, pfijezdové komunikace véetné odvodnéni téchto konstrukci.

e Obsluzné objekty tunelu

Soucasti prohlidky jsou provozné-technické objekty na portalech, vétraci objekty vcetné
Sachet a komin(. Zjistuje se vizudlné celkovy stav téchto objektd, kabelovych prostord a
kanall pro kabely technologického vybaveni, stav nosnych konstrukci, sleduji se trhliny, stav
natér( a PKO, funkce izolace, vyskyt vody v kanalech, kabelovych prostorech a Sachtach.
Kontroluje se provozuschopnost technologického vybaveni, funkénost uzavérd otvor(, stav
koroze kovovych konstrukci, zdvojenych podlah, poZarnich ucpavek.

e Portaly DZ v tunelu a pred a za tunelem — zpravidla 3 portaly pred tunelovou troubou
ovladané fidicim systémem tunelu.
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3. Pfi prohlidce musi byt zajisténo zpfistupnéni konstrukce, zejména horni ¢asti profilu tunelu
(klenby), aby bylo mozné zkontrolovat vSechny Casti osténi. Pokud nékteré ¢asti nejsou vizualné
zkontrolovany, musi to byt zaznamendno do protokolu o prohlidce v¢. identifikace
neprohlédnuté ¢asti.

4. Osténi tunelu se kontroluje dle jednotlivych tunelovych pasl (blokl betonaze) osténi. O kazdém
pasu (bloku) se vyhotovi samostatny protokol (pfiklad uveden v pfiloze ¢. 2) a provede se
fotodokumentace zdvad a nedostatkl. Veskeré zaznamy jsou v dokumentaci zarazeny podle

jasné identifikace (Cislo pasu osténi, propojky ¢i vyklenku).

5. Pfi hlavni prohlidce je nutné provést kontrolu:

8.2.1.2

vyhodnoceni prijezdného profilu,

vyhodnoceni vysledk( méreni a pozorovani provadéného v rdmci trvalého GTM za uplynulé
obdobi od predchazejici HP,

protokolu o provedeni méreni drsnosti povrchu vozovky, pripadné nerovnosti a dalSich
parametrdq,

protokolu o méfeni bludnych proudd,
revizi pozarné-bezpecnostnich zafizeni.

s v

Technologicka ¢ast

Pti hlavni prohlidce technologické ¢asti se kontroluji vSechny ¢asti technologického vybaveni tunelu
vizualné z hlediska jejich funkénosti, vyskytu zarucnich vad, sniZeni Zivotnosti, provozni spolehlivosti
a bezpecnosti provozu. Technologické vybaveni tunelu se kontroluje zejména na zakladé protokoll
z provedenych zkousek a pravidelnych revizi, které museji byt ulozeny u spravce tunelu.

Protokol o provedeni dané zkousky musi vZdy obsahovat vyhodnoceni provedené zkousky, pfipadné
zjisténé zavady a nedostatky, navrh na jejich fesSeni a IhGtu na napravu. V ramci hlavni prohlidky se
kontroluji pfislusné protokoly a spInéni (odstranéni) zadvad a nedostatkl v danych lhltach.

8.2.2

8.2.2.1

Prvni hlavni prohlidka

Stavebné-technicka cast

Mimo poZadavky uvedené v odst. 8.2.1 se jesté vizudlné kontroluje:

50

stav zabudovanych nosnych zavésli a veskerého kotveni do betonu a upevnéni
technologického vybaveni tunelu,

stav oznaceni jednotlivych blokl osténi, oznaceni sméru uUnikd, Unikovych cest, propojek,
hydrantG a SOS skfini,

stav sanacnich oprav betonového osténi, predevsim s ohledem na trvanlivost, bezpec¢nost
a kontrolovatelnost oprav,

pfitomnost kaveren v osténi vizualné a sluchem za pomoci poklepu kladivem,

stav kontaktnich, loznych, smrstovacich, pracovnich a dilatacnich spar, zejména z ddvodu
mozného naruseni osténi (odlamovani a opadavani betonu predevsim hran) vlivem
teplotnich zmén, tyka se i jinych konstrukcnich ¢asti tunelu,
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stav stavebni ¢asti PTO, portala blizkého DIS (zpravidla 3 portdly na obou stranach tunelu)
a pfiportalovych konstrukci, které pfimo navazuji na vlastni tunel (zavory, méreni vysky
apod.),

zachytny systém v pfiportalové Casti tunelu véetné radného upevnéni svodidel a tlumicd
narazu,

stav priportalovych pozarné-nastupnich ploch a nouzovych pfistavacich ploch, vcetné
prijezdovych komunikaci a pfejezdll stfedniho déliciho pasu a jejich fadného oznaceni,

stav oznaceni pozarné nastupnich ploch, véetné pfijezdli a ploch pro béZznou a zimni udrzbu
(napf. pro ulozeni snéhu),

stav a funkénost bezpecnostnich vrat a zdvor na prijezdovych zasahovych a obsluznych
komunikacich,

radné vyplnéni Tunelového listu (vyplfiuje zhotovitel dila, nasledné aktualizace zajistuje
spravce tunelu),

protokol o provéreni (méreni) prijezdného prostoru,
protokol o méreni drsnosti a dalSich povrchovych vlastnosti vozovky,

vyhodnoceni vysledkd GTM z pribéhu vystavby, pripadna doporuceni na trvaly GTM (projekt
trvalého GTM).

s v

8.2.2.2 Technologicka ¢ast

Naplni 1. hlavni prohlidky technologické casti je:

kontrola vysledkll revizi provoznich souborl a kontrola odstranéni nedostatkl ve
stanovenych |hitach,

kontrola protokoll o provedeni individualnich zkousek provoznich soubord,

kontrola protokolu o provedeni komplexnich zkouSek celého technologického systému
tunelu (vcéetné fidiciho systému),

kontrola protokolu provedeného zkuSebniho provozu bez dopravy, v nepretrzité délce trvani
72 hodin,

kontrola protokolu o vyzkouseni pozarné-bezpecnostniho zafizeni tunelu dle platné
metodiky,

kontrola protokolu o provedeni funkénich zkousek pozarné bezpecénostnich zafizeni,
protokol o stanoveni prostfedi a vnéjsich vlivll dle skuteénosti, jejich spravnost a Uplnost,
vizudIni kontrola:

o kabelovych a vzduchotechnickych kanald,

o zafizeni provozné-technickych objektd,

o osvétleni (veskeré, véetné vodiciho),

o vzduchotechniky,
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8.23

o dopravnich zafizeni,

o bezpecnostnich zafizeni,

o zafizeni pro méreni fyzikdlnich a dopravnich velicin,

o dorozumivacich zafizeni, v€etné zatizeni pro radiovou komunikaci,
o cizich zatizeni umisténych v tunelu,

o ozvucovaciho zaftizeni,

o kabelovych a trubnich vedeni, kamerovych a podobnych systémui z hlediska poskozeni
a/nebo zcizeni,

o pozarné bezpecnostnich zatizeni, vécnych prostiedk( pozarni ochrany.

Druha hlavni prohlidka

Mimo poZadavky uvedené v odst. 8.2.1.1 se pfi zohlednéni vysledkd zkuSebniho provozu jesté

kontroluji:

8.2.3.1

vystupy ze zkusebniho provozu,
dopady provozu na stavebni a technologickou ¢ast,
vliv prostfedi v tunelu na vybaveni,

radné vyplnéni vSech zmén za uplynuld obdobi ve Spravni a Provozni dokumentaci, zejména
v Tunelovém listu.

z

Stavebné-technicka cast

7 vz

Naplni 2. hlavni prohlidky stavebné-technické casti je:

8.2.3.2

vizualni kontrola vlivu zabudovanych, poptipadé provozovanych technologickych zafizeni na
stav osténi,

vizualni kontrola stavu zabudovanych kovovych konstrukci (nosnych i nenosnych), stav
informacnich a unikovych ceduli, s ohledem na vysokou korozni agresivitu prostfedi v tunelu,

kontrola stavu drendzi na zakladé kamerovych zkousek (kontrola protokold o funkénosti
a vycisténi drenazniho potrubi od sediment( a vyluha),

vizudlni kontrola stavu vnitikd kabelovych Sachet v tunelu véetné jejich odvodnéni, oznaceni
kabell a stavu uzemnovaci soustavy,

vizualni kontrola stavu kabelovych komor a kolektord na portalech, véetné vnitiniho vybaveni
a jejich odvodnéni,

kontrola protokolu o méreni bludnych proudli, vyhodnoceni vysledki GTM, kontrola
provedené zkousky drsnosti a dalSich parametr( vozovky.

Technologicka cast

Naplni 2. hlavni prohlidky technologické ¢asti je:

52
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8.24

vizualni kontrola technologickych zafizeni z hlediska moznych zmén béhem zkusebniho
provozu, véetné kontroly zafizeni z hlediska moZného zasahu do prijezdniho prostoru tunelu,

kontrola protokoll o vyzkousSeni technologickych provoznich soubor( v ramci zkusebniho
provozu,

kontrola protokolll o vyzkouSeni pozarné bezpecnostniho zafizeni tunelu dle platné
metodiky.

Periodicka hlavni prohlidka

7 v

8.2.4.1 Stavebné-technicka cast

Mimo poZadavky uvedené v odst. 8.2.1.1 se jesté kontroluje:

stav zdvad zjisténych posledni hlavni prohlidkou,

vizualné vliv zabudovanych, poptipadé provozovanych technologickych zafizeni na stav
osténi,

vizualné stav zabudovanych kovovych konstrukci (nosnych i nenosnych), stav informacnich
a unikovych ceduli, s ohledem na vysokou korozni agresivitu prostfedi v tunelu,

vizualné stavebni ¢asti PTO, portdld a priportalovych konstrukci — zdi, odvodriovacich zlabu
a rigoll, stérbinovych trub, sachet, nadrzi a pozarné nastupnich ploch, pfistavacich ploch,

fadné vyplnéni vSech zmén za uplynuld obdobi ve Spravni a Provozni dokumentaci, zejména
v Evidencnim listu tunelu,

stav drendZi na zakladé kamerovych zkousek (kontrola protokoll o funkénosti a vycisténi
drendziniho potrubi od sedimentd a vyluh),

vizudlné stav vnitikl kabelovych Sachet v kritickych mistech, jako jsou kabelovy kanal,
tunelova propojka, odboceni ¢i ktizeni kabelového vedeni a dalSich kabelovych Sachet dle
uvaZeni osoby, ktera prohlidku provadi, a to vcéetné stavu odvodnéni, znaceni kabell
a uzemnovaci soustavy,

vizudlné stav kabelovych komor a kolektor na portalech, véetné vnitfniho vybaveni a jejich
odvodnéni,

kontrola protokolu o méreni bludnych proudli, vyhodnoceni vysledki GTM, kontrola
provedené zkousky drsnosti a dalSich parametr( vozovky.

8.2.4.2 Technologicka cast

Provadi se vizualni kontrola vSech ¢asti technologického vybaveni tunelu v rozsahu jako pfi 1. hlavni

prohlidce technologické ¢asti tunelu (odst. 8.2.2.2), pficemz se prihlédne i k vysledkiim v protokolech

z pravidelné revize a kontroly provozuschopnosti technologickych zafizeni tunelu.

Predmétem vizudlni prohlidky je také stavebni ¢ast osazeni technologického vybaveni tunelu

(pfedevsim uchyceni ventilator(, ram0 vétracich klapek, stav veskerého kotveni v betonu apod.).

Zjistuje se stav ocelovych nosnych a nenosnych konstrukci a stav protikorozni ochrany véetné stavu

uzemnéni.
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Z hlediska rozsahu prohlidky je nutno pfihlédnout také ke clenéni technologického zatizeni

a navaznosti na systémy vnéjsich vazeb, obsaZzenych v ustanoveni pro déleni udrzby tunelu.

8.2.5 Podklady pro provadéni hlavnich prohlidek

Obecné pozadované podklady k provedeni hlavni prohlidky jsou:

e kompletni vystupy posledni hlavni prohlidky,

e dokumentace skutecného provedeni dila, véetné protokolu o stanoveni prostiedi a vnéjsich
vliva,

e dokumentace dalSich stavebnich a technologickych Uprav provedenych v tunelu od posledni
hlavni prohlidky,

e platna verze Spravni dokumentace tunelu, véetné Tunelového listu,

e platna verze Provozni dokumentace tunelu,

e aktudlni zaméreni prajezdného profilu tunelu (musi byt provedeno i po kaidé vyméné
technologického vybaveni),

e vystupy pasportizace osténi,

e aktudlni vyhodnoceni vysledkl pravidelného GTM,

e protokoly méfeni drsnosti a nerovnosti vozovky za uplynulé obdobi,
e protokol o méreni bludnych proudd,

e protokoly o provedeni funkénich zkousek technologického a pozarné-bezpecnostniho
vybaveni tunelu v ndvaznosti na technické a technologické systémy tunelu,

e protokol o provedeni taktického (provérovaciho) cviceni slozek IZS nebo pozadavky plynouci
z tohoto cviceni.

Zhotovitel hlavni prohlidky si mliZze vyzadat dalsi relevantni podklady dle aktuaini potfeby.

8.2.6 Posuzovani stavu tunelu a navrh opatreni

1.

Stav tunelu se posuzuje na zakladé hlavni nebo mimoradné prohlidky a v tunelovém listu se uvede
klasifika¢ni stupen stavebné-technické i technologické ¢asti tunelu a soucasné se stanovi
doporuceni pro spravce tunelu.

. V rdmci stavebné-technické ¢asti se samostatné posoudi a klasifikuji tunelovd stavba

a samostatné ostatni objekty. Vysledny klasifikacni stupen stavebné technické casti tunelu se
stanovi s pfihlédnutim k zavaZnosti a vyznamu zdvad jednotlivych ¢asti tunelu a jejich stavu.
V ptipadé hloubenych tunelll nebo jejich &asti, jejich? konstrukce je zatizena dopravou (viz CSN
73 7507) je nutno pfi stanoveni klasifikacniho stupné prihlédnout k bezpecnosti (zatiZitelnosti)
konstrukce.

. Soucasti hlavnich prohlidek je popis zjisténych zdvad vcéetné vyhodnoceni, stanoveni navrhu

opatfeni véetné terminl na odstranéni zdvad a doporuceni pro nasledujici prohlidku (na co se
zamefit).

Vlastni organizacni opatfeni navrzena pfi hlavni nebo mimoradné prohlidce tunelu jsou:

54
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- mimoradna opatfeni — v pfipadé zjisténi havarijni situace — nutné realizovat okamzita opatreni

(napf. omezeni dopravy, uzavieni tunelu atd.),

- zabezpecovaci prace — zavady branici standardnimu provozu (uvedeni do provozu) nebo vedouci

k zamezeni rozsahlejsiho poskozeni nebo havarie — nutno odstranit prakticky ihned,

- sanacni prace — zavady nebranici uvedeni do provozu — nutno stanovit termin odstranéni zavady.

Zavady lze odstranit i béhem zvlastniho provozu tunelu.

Tabulka 8: Klasifikacni stupné hodnoceni

Klasifikacni Popis stavu
. Stav
stupen — — —
Stavebné-technicka cast Technologicka cast
) Bez zjevnych zdvad, poruch nebo i A
1 Bezvadny o Bez zavad, poruch nebo nedodélkl
nedodélkd
Lokalni vzhledové zavady a poruchy,
Velmi které nepredstavuji zvysené riziko i i L .
2 ) . o i Zavady, které neovliviuji stav a funkci
dobry z hlediska zajisténi dlouhodobé
spolehlivosti (nad 10 let)
Zavady a poruchy vétsiho rozsahu, které
neovliviiuji spolehlivost konstrukce, i L
, Yy e Vady a poruchy, které nemohou ovlivnit
3 Dobry avsak predstavuji zvysené riziko .
L ee ] stav a funkci
z hlediska jejiho zajiSténi v casovém
horizontu do 10 let
Zavady a poruchy, které nemaji
vyznamny vliv na spolehlivost Vady a poruchy, které nemaji okamzity
4 Uspokojivy | konstrukce, avsak predstavuji zvysené nepfiznivy vliv na stav a funkci, mohou
riziko z hlediska jejiho zajisténi tento stav v budoucnu ovlivnit
v ¢asovém horizontu 5 let
Zavady a poruchy, které maji vyznamny o L
. . . Vady a poruchy, které sice ovliviiuji stav
. , vliv na spolehlivost konstrukce, avsak . . . .
5 Spatny . . i i s a funkci, ale jsou odstranitelné jesté bez
jsou odstranitelné bez vyznamnéjsich o i .
L vétsich zasaha
zdsahu do konstrukce
Zavady a poruchy, které maji zasadni L
. . . . Vady a poruchy, které ovliviuji stav
Velmi vliv na spolehlivost konstrukce, a jsou o . 3
6 . . . i i Lo a funkci, jsou odstranitelné pouze
Spatny | odstranitelné pouze vyznamnymi zdsahy e e e
opravou zahrnujici duleZité ¢asti
do konstrukce
Zavady a poruchy, které ovliviuji Vady a poruchy, které ovliviu;ji stav
5 H .. | spolehlivost konstrukce takovou mérou, a funkci takovou mérou, Ze vyzaduiji
avarijni
) Ze vyzaduji okamzita opatieni pro okamzitou napravu pro odvraceni
odvraceni havarie, popf. uzavieni tunelu | hrozici havarie, popf. uzavieni tunelu

4. Naléhavost odstranéni zavady je doba, do kdy je nutné zavadu odstranit. Po uplynuti této doby

se predpoklada, ze zdvada zpUsobi snizeni klasifikacniho stupné stavu tunelu.

5. Na zakladé nalezenych zavad je nutné ve spolupraci se spravcem tunelu navrhnout bezpecnostni

opatteni pro zachovani provozu v tunelu.
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Stav tunelu se posuzuje na zakladé hlavni nebo mimofadné prohlidky a uvede se v zaznamu.
Klasifikacni stupné stavu jednotlivych casti tunelu a tunelu jako celku se stanovi odbornym
odhadem podle kritérii uvedenych v tabulce 8. Posuzovani trhlin se provadi podle CSN EN
1992-1-1, CSN EN 1992-3, TKP 18 a TKP 24.

Posouzeni stavebné-technické ¢asti tunelu se provede i ke vztahu vysledkd vyhodnoceni

geotechnického monitoringu za uplynuld obdobi.

7.

Posouzeni stavu technologické ¢asti tunelu se provadi na zakladé:
e vysledkl revizi (elektro, tlakové nadoby, zdvihaci zafizeni atd.),

e kontroly funkceschopnosti technologickych zafizeni a ovéfeni zdkladnich funkci
prostiednictvim SCADA/RS,

e kontrol provozuschopnosti PBZ,

e vizualni prohlidky.

Z hlediska funkceschopnosti se posoudi samostatné kazdy provozni soubor nebo systém.

8.

10.

11.

Soucasti zaznamu a klasifikace je také doporuceni ke kontrole provedeni vybranych dllezitych
Casti konstrukce pfi dalsi hlavni prohlidce (napf. zavésy, kotveni, spoje atd.) a stanoveni terminu
dalsi hlavni prohlidky.

Je-li pozarné-bezpecnostni zafizeni shledano nezplsobilym plnit svoji funkci, musi se tato
skute¢nost na zafizeni a v prostoru zietelné vyznacit. Spravce v takovém ptipadé provede
opatreni k jeho neprodlenému uvedeni do provozu a prostfednictvim odborné zpUsobilé osoby
v PO nebo technika PO zabezpedi v potfebném rozsahu opatieni (viz 6.8.5) (napf. stavebné-
technicka, technicka, provozni, organizaéni atd.). Tato opatfeni se zajistuji do doby opétovného
uvedeni zafizeni do provozu (vyhlaska €. 246/2001 Sb., §7, odst. 6) a provozovatel je oznami
pfislusné zasahuijici sloZce 1ZS (zejména HZS). V ramci hlavni prohlidky se kontroluje fadné plnéni
tohoto opatreni.

Provede se evidence vsech zjisténych trhlin betonovych konstrukci véetné posouzeni jejich
stavu. Doporuéi se maximalni §itka trhlin, které je moiné ponechat bez oprav dle platné CSN
nebo v pfipadé nevyztuZzeného osténi TKP, doporucuje se pfipadna sanace trhlin ¢i jejich
sledovani. VSechny zjisténé trhliny a praskliny je nutno vidy posoudit z hlediska vlivu na provozni
zpUsobilost, bezpecnost a trvanlivost nosné konstrukce. Zavady vramci havarijniho stavu
vyzaduji okamZité posouzeni.

Stanovi se navrh opatreni pro zabezpecovaci a sanacni prace, véetné pfislusnych termin( plnéni
opatreni.

8.2.7 Dokumentace hlavnich prohlidek

Dokumentace hlavnich prohlidek zpracovana dle nasledujiciho obsahu je trvalou soucdsti Spravni

dokumentace tunelu uloZené u spravce tunelu.

Obsah dokumentace hlavni prohlidky:

56

1. Technickd zprava:

e zakladni Udaje dila: nazev tunelu, umisténi a dalsi informace.,
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e rozsah (typ) prohlidky: (hlavni, mimoradna),
e objednatel, vlastnik, provozovatel podzemniho objektu,
e zhotovitel prohlidky (osoba opravnéna),

o zdkladni parametry a popis tunelu (stavebni a technologické casti, po stavebnich
objektech a provoznich souborech) véetné soupist kontrolovanych dokladd,

e popis zmén za uplynulé obdobi,
e zhodnoceni GTM za uplynulé obdobi,

e zhodnoceni prijezdného prostoru zejména z pohledu zasahu technologického vybaveni
do prljezdného prostoru — kompletni zaméreni musi byt provedeno pfed 1. hlavni
prohlidkou. P¥i dalSich prohlidkdach musi byt k dispozici aktualizované zaméreni pro
konkrétni misto po provedené opravé ¢i vyméné technologie,

e  7zjisténé zavady branici/nebranici provozu (napf. trhliny apod),
e popis a kategorizace zjisténych zavad,

e zhodnoceni techn. stavu objektu (dle odst. 8.2.6) pro stavebné technickou cast
a technologickou ¢ast véetné prohlaseni zpracovatele prohlidky — opravnéné osoby
o zpusobilosti tunelu k provozu a navrh pfislusnych opatreni dle odst. 8.2.6, bodu 3.

2. Protokoly jednotlivych tunelovych pasi (blok):

e Protokoly o prohlidce jednotlivych past (beton. blok( v¢. spar) osténi obsahuji textovy
popis zavad a fez a pldorys bloku s vyznadenim zavad a poruch.

e Protokoly vsech pasl (blokd) z 1. hlavni prohlidky budou slouZit jako vychozi ,nulovy”
stav pro nasledujici prohlidky. Musi byt vidy verifikovany osobou, kterd provadéla
prohlidku (jméno, pfijmeni, podpis, datum DD-MM-RRRR).

3. Fotodokumentace:

e Provadi se fotodokumentace vsech zidvad a nedostatkl. Navazuje na protokoly
o0 pasportizaci umoziujici jednoznac¢nou identifikaci zavad a poruch.

e Kazdy snimek je opatien ¢asem a datem potizeni (nikoliv datem Uprav nebo tisku).

e Original je pofizen v rozliSeni min. 2000 x 1000 pixeld, 16 mil. barev, komprese bez vlivu
na kvalitu snimku, s metadaty. Neupravené originadly fotodokumentace, pfip. i upravené
verze, se predavaji s vytiskem zpravy na CD nebo DVD.

4. Tunelovy list:

e vyplnény a zkontrolovany tunelovy list (pro kazdou tunelovou troubu zvlast).
5. Doklady:

e z4apisy z projednani,

o fotokopie opravnéni,

e provedeni kontroly dals$i autorizovanou osobou (techn. kontrola — 1SO),
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e podpis a otisk razitka osoby, kterd ma Opravnéni k vykonu prohlidek tunelll pozemnich
komunikaci,

e soupis kontrolovanych dokladd.

8.3 Mimoradné prohlidky
Mimoradné prohlidky mlze provadét pouze osoba vlastnici Opravnéni k vykonu prohlidek tunell PK.

Mimotdadnou prohlidkou se stanovi okamzity stav tunelu. Mimoradna prohlidka zahrnuje prohlidku
stavebné-technické ¢asti a technologické casti.

Provadéni a rozsah mimoradné prohlidky odpovida urovni hlavni prohlidky stim, Ze prohlidka je
vztaZzena na konkrétni celky.

8.3.1 Stavebné-technicka cast

Mimofrdadné prohlidky stavebné-technické casti se provadéji:

e po Zivelnych pohromdch (zemétfreseni, povodné apod.) a zjisténi svazného Uzemi v blizkosti
tunelu,

e po dopravni nehodé, pfi které doslo k poSkozeni nosné konstrukce,

e po zjisténi deformaci konstrukce podzemni stavby nebo objektl v nadloZi dosahujicich nebo
presahujicich  projektem  stanovené limity (varovné stavy) nebo v pfipadé
nepredpokladaného narustu rychlosti deformace,

e po zjisténi nefunkéniho drendzniho odvodnéni tunelu,

e po poZaruv tunelu,

e pred uplynutim zaruéni doby na ptislusnou dodavku stavebnich praci.
Vzhledem k rozsahu tunelovych objektl je mozné provést mimoradnou prohlidku jen na ¢asti, které
se dlvod mimoradné prohlidky tyka. U ¢asti, které nebyly do mimofradné prohlidky zahrnuty, musi
byt prokazatelné, Ze u nich nedoslo k poskozeni a jejich provozni zpUsobilost nebyla narusena.
8.3.2 Technologicka cast
Mimordadné prohlidky technologické ¢asti tunelu se provadéji:

e po Zivelnych pohromdach (zemétteseni, povodné apod.),

e po dopravni nehodé, pri které doslo k rozsahlému poskozeni nékterého provozniho zafizeni
a technologie,

e pfi dlouhodobéjsich problémech stechnologickym celkem nebo pfi jeho dlouhodobém
provozu mimo toleranéni pasmo,

e pred uplynutim zarucni doby na pfislusnou dodavku technologickych systém a zafizeni,
e po poZaru v tunelu.

Vzhledem k rozsahu tunelovych objektl je moZné provést mimoradnou prohlidku jen na té éasti
technologického zafizeni, kterého se diivod mimoradné prohlidky tyka. U technologickych zafizeni,

58 TP 154 — 03/2024



ktera nebyla do mimoradné prohlidky zahrnuta, musi byt prokazatelné, Ze u nich nedoslo k poskozeni
a jejich provozni zplsobilost nebyla narusena.
8.3.3 Dokumentace mimoradnych prohlidek

Z kazdé mimoiradné prohlidky se vyhotovi zaznam, ktery obsahuje také popis vSech zdvad, jejich
lokalizaci, rozsah, posouzeni stavu jednotlivych ¢asti tunelu dle tabulky 8 (odst. 8.2.6), ndvrh opatfeni
k odstranéni zavad, vcetné navrhu priority oprav. V pfiméreném rozsahu se provadi a vystupy
zpracovavaiji jako u hlavni prohlidky.

9 Odborna priprava obsluh tunelti

9.1 Obecné

Vzhledem k moinym rozdilim mezi jednotlivymi tunely / tunelovymi komplexy, dispecerskymi
pracovisti a rlznymi spravci tunell, stanovuje tato kapitola minimalni poZadavky na provadéni
odborné pripravy, pficemz odpovédnost za vymezeni konkrétniho rozsahu ma sprévce tunelu /
tunelového komplexu.

Zakladnim cilem odborné ptipravy obsluh tunelll je seznameni s problematikou tykajici se provozu
a bezpecnosti v tunelech, zejména s ohledem na feSeni mimofadnych udalosti s prioritou ochrany
Zivota, zdravi a majetku Ucastnik( silnicniho provozu v tunelech.

Obsluhou tunelu pro potfeby odborné pfipravy je:

e dispecer technologie,

e operator dopravy,

e vykonny zastupce sprdvce tunelu,

e vybrani pracovnici Udrzby (zaméstnanci spravce, provozovatele, servisni organizace atd.).
Odborna pfiprava je realizovana témito formami:

e zdkladni kurz — absolvuje ho kazdy nové pfijaty pracovnik, ktery nema praxi na nékterém
z tunelovych dispeéerskych pracovist v CR;

e pravidelné skoleni — Skoleni spojené s prezkouSenim znalosti se uskutecnuje kazdy kalenda¥ni
rok;

e mimoradné skoleni — kond se po zdvainé mimoradné uddlosti nebo po zjisténi neznalosti,
dale se kona pfi zdsadnich zménach technologie ¢i organizace provozu;

e vycvik na trenazéru — obsluha je trénovdna na reSeni mimoradnych udalosti pomoci
specializovanych trenazér v minimalnim rozsahu jedné vycvikové hodiny mési¢né nebo dle
podminek 3 hodiny Ctvrtletné;

e ndacvik, prakticky trénink — obsluha se Ucastni nacvikd, které jsou organizovany napfiklad pro
vycvik slozek IZS;

o exkurze na podobna pracovisté: obsluha je seznamovdna s novymi systémy, resp. jinymi
organiza¢nimi principy navstévou obdobnych pracovist;
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e (cast na cvicenich slozek 1ZS.

9.2 Zakladni kurz

Zakladniho kurzu se ucastni kazdy nové prijimany pracovnik na pozic dispecera technologie
a operatora dopravy. Ugelem tohoto kurzu je podat zakladni informace z hlediska tunelové stavby,
jejlho technologického a bezpecnostniho vybaveni, zdsad provozovani tunelovych staveb,
komplexnosti tunelového systému, popis funkci technickych a technologickych zafizeni tunelu,
vymezeni potencialnich rizik s moznymi scénafi a definovani postupl feseni nestandardnich udalosti
spolu s vymezenim kompetenci obsluhy tunelu.

Doporuceny rozsah zakladniho kurzu:
e Teoreticka ¢ast:
o zakonna uUprava tunelové problematiky,
o technické predpisy (CSN, TP, TKP),
o zasady bezpecného provozovani tunelu,
o provozni dokumentace tunelu,
o havarijni karty — reSeni mimoradnych uddlosti.
e  Prakticka ¢ast:
o exkurze do tunelu, dispecerského pracovisté,

o vycvik na trenazéru.

Kurz je zakoncen zkouskou a osvédcenim o absolvovani.

9.3 Pravidelné skoleni

Pravidelné skoleni obsluh tunel(l navazuje v rocni periodé na Zakladni kurz. Provadi se formou
jednodenniho zaméstnani. Zakladnim ucelem pravidelného Skoleni je proskoleni a osvojeni si
dovednosti obsluh tunell pfi feseni zvlastnich a mimoradnych stavl provozu tunelu.

Soucasti pravidelného skoleni je rovnéz:

e seznameni se zkudenostmi s Fedenim mimoradnych udélosti v tunelech v CR i zahranié&i (napf.
PIARC a dalsi),

e seznameni s novymi technologickymi systémy a dopravnimi zatizenimi,
e seznameni s jinymi organiza¢nimi principy obdobnych pracovist.

Pravidelné sSkoleni je vzodpovédnosti spravce tunelu, ktery si sdm mizZe vymezit jeho rozsah.
Zameéstnani je zakonceno testem. Stanoveni obsahu testu a kritérii pro jeho splnéni je v kompetenci
spravce tunelu.

Doporuceny rozsah pravidelného skoleni:
e zakonna Uprava tunelové problematiky,

e technické predpisy, technické podminky,
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e provozni dokumentace tunelu,

e Havarijni karty — feseni mimoradnych udalosti.

9.4 Vycvik na trenazéru

Cilem nacviovani a opakovaného procvicovani potfebnych vzorcl chovani v modelovanych situacich
na trenazéru je:

e urychlit osvojeni, v pripadé cvi¢enych pracovnik(l obsluhy upevnéni, potfebnych navykl
a zkraceni doby pfimérené reakce,

e upevnit zasady vedeni komunikace,
e ziskavani pocitu jistoty, upevnéni sebekdzné a odpovédnosti,

e rozvoj schopnosti v€asného rozpozndni nejvétsiho rizika a schopnosti predvidani dalSiho
vyvoje situace.

Tunelovy trenaZér je tvoren:
e dispecerskym a operatorskym pracovistém,
e pracovni stanici Skolitele,
e pracovni stanici kamerového systému,
e aktudlni kopii fidiciho systému tunelu,
e simulaci tunelovych zatizeni a technologii,
e simulaci fyzikalnich velic¢in v tunelu (fyzikalnim modelem).

Dispecerské a operatorské pracovisté je tvoreno potiebnym poctem pracovnich stanic ¢i monitor(
s uzivatelskym rozhranim fidiciho systému tak, jak bylo navrieno pro redlny tunel. Toto rozhrani
umoznuje povelovani technologického vybaveni tunelu véetné fizeni dopravy. Déle je toto pracovisté
doplnéno o simulaci uskutecnéni telefonického hovoru, provedeni zapisu do knih dennich zaznam
a mimoradnych udalosti. VSechny cinnosti operdtora a dispeCera na tomto pracovisti jsou
zaznamenavany do protokolu o provedeném vycviku.

Pracovni stanice Skolitele obsahuje uZivatelské rozhrani, které umoZnuje spousténi simulaci
nestandardnich udalosti, nastavovani hodnot simulovanych veli¢in a tisk protokolu o provedeném
Skoleni. Skolitel md mozinost pfipravit $kolenému operatorovi a dispecerovi pokazdé jinou
nestandardni udalost, vyvolat alarm od simulované fyzikalni veli¢iny (prfekrocenim, resp. poklesem
pod povoleny rozsah) nebo zplsobit poruchu na technologickém zafizeni. Testy dispecerl lze
pripravit tak, aby se jejich obsah vzdy lisil.

Pracovni stanice kamerového systému umoziuje simulaci videodohledu, tak jak se wvyskytuji
v tunelu. Jednd se o standardni (normalni provoz) i nestandardni udalosti v tunelu (¢lovék v tunelu,
pomalu jedouci vozidlo, dopravni nehoda bez vzniku poZaru, poZzar atd.) a naslednda simulace zasahu
(operatora dopravy a dispecera technologie, Policie CR, odtahové sluiby apod.), kterd je také
vizualizovana na obrazovkach dohledu.

’

Minimalni rozsah wvycviku je 12 wvycvikovych hodin za kalendafni rok pro kazdého dispecera
technologie Ci operatora dopravy.
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Ovérovani praktickych znalosti a dovednosti se provadi:

e formou pisemného testu zaméreného na fteSeni situaci spojenych se zvlastnim
a mimoradnym stavem tunelu,

e praktickym Fe$enim simulované udalosti v provozu tunelu na trenazéru?,

e praktickym feSenim nékterého provozniho zaznamu pfi simulované udalosti na trenazéru.

V souvislosti s vycvikem je vhodné realizovat v potfebném rozsahu i nacvik vedeni provozni
dokumentace, zejména pak vedeni zaznamu o mimoradné udalosti.

4 Zpravidla ve smyslu scéndfi v ndvaznosti na havarijni karty
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Pfrilohal Tunelovy list

Tunelovy list — zakladni udaje

A. [Nazev tunelu:

Evidencni Cislo tunelu:

Uvedeni do|
provozu

B. [trasy apod.):

Struény popis Uzemi (pfekonavana prekazka, charakteristika Uzemi, pfijezdy k portadlim, plochy pro 1ZS, objizdné

Pozemni komunikace:

Spravce / servisni organizace:

C. F.
D. [Hlavni staniceni: G.  [Kat. uzemi:
Kategorie komunikace:
E. H.  [Uzemni celek (kraj / okres):

Tunelové trouby

Oznaceni

Délka (m)

Bezpecnostni|
kategorie

Sitkova kategorie [Nejvyssi povolend [Typ provozu

(prajezdny rychlost

prostor)

(km/hod)

Tunelova trouba:

* [Tunelova trouba:

Tunelova trouba:

Tunelova trouba:

Udaje o slozkach 1ZS:

Cinnost a zafizeni nutna k realizaci provozniho GTM:

Zaznamy o provedeni hlavnich prohlidek:
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Na samostatnych listech se uvede pro kazdou tunelovou troubu:

[Tunelova trouba:

Priloha ¢.

Evidencni
tunelové
trouby:

¢is.Uvedeni do

provozu

Struény popis tunelové trouby véetné portalu a pfiportalové oblasti:

Ochranné
pasmo
" ltunelové
trouby:

Ochranna
" lz6éna:

Primarni osténi (pouze u razenych tuneld):

Klenba:

Druh a material:

Tloustka:

" loperi:

Druh a material:

ITloustka:

Pocva:

Druh a material:

Tloustka:

Sekundarni osténi:

Strop/klenba:

Druh a material:

Tloustka:

Hloubena ¢ast

Razena Cast

Opéry - opéfi :

Druh a material:

Tloustka:

Hloubena ¢ast

Razena Cast

Dno — pocva:

Druh a material:

Tloustka:

Hloubena ¢ast

Razena Cast

Vnitfni  povrchova
(natér, obklad):

Uprava

Druh a material:

Tloustka:

Hloubena ¢ast

Razena Cast

. |Prostorova Uprava:

Sitka vozovky mezi
zvySenymi obrubami:

\Volna vyska
tunelu:

\VySka
prdjezdniho
prafezu:

Rozsifeni:

Vyska v
nouzovém
zalivu:

Sitka chodniku:

\Vyska nad
chodnikem:

. Vozovka a chodniky:

Druh a material vozovky:

64
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Druh a material chodnika:

Hloubena min.
Cast max.
. |Vyska nadlozi:
Razena min.
Cast max.

Charakteristika hor. prostredi:

10

Bezpecnostni stavebni

"[Gpravy v tunelu:

Nouzové pruhy

Nouzové zalivy

Otaceci zalivy

Zachranné cesty pro osoby

Zachranné cesty pro vozidla

Nouzové chodniky

Zachranné vyklenky

Jiné stavebni Upravy

11.\V&trani tunelu: Druh: Pocet a prikon ventilatoru: Celkovy pfikon:
12.|0svétlent: Druh: Pocet svitidel: Celkovy pfikon:
Kabiny SOS
Hlasky SOS
13.|Bezpecnostni systémy: Nouzovy zvukovy systém

Informacni systém

Doplnujici udaje

14.

Spojovaci a dorozumivaci
zafizeni:

15.

Pozarné bezpecnostni
zafizeni a vécné prostredky
pozarni ochrany:

EPS

Videodetekéni systém

[Tlacitkové hlasice

Prenosné has. pfistroje

Pozarni vodovod a suchovod

Hydranty

Stabilni hasici zafizeni

Odvod tepla a koure

\Vétrani zachrannych cest

Doplnujici udaje
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16.

Ostatni technologické
vybaveni tunelu:

Tunelovy kamerovy systém

Ridici systém

Zasobovani el. energii —
systém

Zalozni zdroj napajeni

Zafizeni v predpoli tunelu

\Vybaveni vyklenku

Zafizeni ve vozovce a
chodnicich

Dopravni znaceni a zafizenfi

\Vybaveni tunelovych
propojek

Doplnujici udaje

17.

Ridici ustiedna:

Umisténi

Strucny popis

Obsluha tunelu — fizeni
technologie a

Fizeni dopravy

Doplnujici tdaje

18.

Cizi zafizeni v tunelu:

19.

Zvlastni zafizeni k niceni:

20.

\VyuZiti pro ucely obrany a
ochrany obyvatel:

21

Preprava nebezpecnych véci

"\ tunelu:

22.

Stav tunelu:

23.

Spravni udaje:

Vykresy tunelu:*)

1.

Situace 1:1 000

2. Podélny profit tunelu 1:1 000

3. Vzorovy pricny fez 1:100 (hloubeny, razeny)

4. Koordinac¢ni schéma tunelu (v€etné technologického vybaveni)

*) Doplnit pfilohy dle skutecnosti

Tunelovy list Datum Podpis [Tunelovy list Datum Podpis
\Vypracoval Doplnil
Doplnil Doplnil
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Vysvétlivky k formulafi tunelového listu — zakladni udaje

A.

K.
L.

Uvede se struc¢né ndazev tunelu zvoleny dle mistnich pomérd, nazvl lokality, prekazky apod.
V ndzvu objektu se musi vyskytovat slovo ,tunel”, aby byl zfejmy druh objektu. Nazev musi
byt jednoznaény a struény tak, aby jim nebylo oznadeno vice objekt(. Déale se uvede
evidencni Cislo tunelu, které musi byt unikatni, a datum uvedeni tunelu do provozu.

Uvede se typ prekazky, kterou tunel pfekonava: terénni vina, zastavba, vodotec, komunikace
apod., charakteristika Uzemi, trasy pfijezd( k portaldm tunelu, popis nastupnich ploch,
objizdné trasy apod.

Dalnice nebo silnice, na niz se uvazovany tunel nachazi, se uvede jejim evidencnim cislem.
Mistni komunikace se oznaci evidencnim dcislem nebo ndzvem ulice, popf. lokalnim
pojmenovanim.

Pouziva se metodika dle CSN 73 6220 ¢&I. G.1.7 (provozni staniéeni).
Uvede se dalnice, tfida silnice nebo tfida mistni komunikace.

Uvede se nazev spravce tunelu podle skutecného stavu. Pokud jsou v tunelu ¢asti nebo
zafizeni, kterd jsou soucasti nebo prislusenstvim tunelu a jsou ve spravé vice spravci, uvede
se vidy spravce kazdého zafizeni nebo c¢asti. Pokud jsou spravci rlzné utvary jedné
organizace, uvadi se pouze nazev této organizace. Uvede se i oznaceni servisni organizace,
pokud je tunel provozovan externim subjektem na zakladé servisni smlouvy.

Zde se uvede jméno obce, do jejihoz katastralniho Uzemi patfi pozemky, na nichZ se nachazeji
objekty tunelu. Pokud se nachazi na vice katastralnich Uzemich, uvedou se tato Uzemi
vSechna.

Uvede se nazev krajd/okresd, na jejichZz Gzemi se nachazi objekt tunelu. Pokud se nachazi na
Uzemi vice krajd/okrest, uvede se kraj/okres, kam objekt pfislusi z hlediska statni spravy.

Vv

Uvede se oznaceni, délka, bezpecnostni a Sirkova kategorie (prljezdny prostor), nejvyssi
povolend rychlost a typ provozu pro kazdou tunelovou troubu tunelu zvlast. Délka tunelové
trouby se urcuje dle CSN 73 7507.

Uvedou se Udaje o mistné pfislusné pozdrni stanici HZS kraje predurcené pro prvotni zdsah,
o zdravotnické zachranné sluzbé a pfipadné o slozkach PCR, které tunel fidi.

Uvede se Cinnost a potfebna zafizeni k realizaci trvalého geotechnického monitoringu.

Uvedou se zaznamy o provedeni hlavnich prohlidek tunelu.

Vysvétlivky k formulafi tunelového listu — tunelova trouba

Tato priloha tunelového listu se vyplfiuje zvlast pro kazdou tunelovou troubu. V zahlavi se uvadi ¢is

(0]

pfilohy, unikatni evidencni Cislo trouby a datum uvedeni tunelové trouby do provozu.

1.
2.

o

Strucné se popiSe tunelova trouba véetné portall a priportalovych zarez(.
Uvede se rozsah ochranného pasma tunelové trouby.
Uvede se rozsah ochranné zény.

Uvedou se informace o zpUsobu zajisténi stability vyrubu a primarnim osténi tunelové trouby
podle skutecné pouzitych technologickych tfid vyrubu.
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5. Uvedou se informace o sekundarnim osténi tunelové trouby (vyztuZené, nevyztuzené Useky,
tloustka a kvalita betonu, délka bloku betondze, odchylky od projektu, ke kterym doslo
v pribéhu realizace — maximalni odchylka od projektované tloustky vlivem vyplné
nadvyrub(, sniZzeni kryci vrstvy vyztuze apod.).

’

6. Sitkové a vyskové rozméry tunelu se uddvaji jen pro uvazovanou komunikaci a zjistuji se
v misté, v némz je dopravni prostor komunikace nebo jeji ¢asti, nejvice omezen.

7

- Sitka mezi zvySenymi obrubami — minimalni $itka mezi zvy$enymi obrubami méfena
kolmo k ose komunikace (bo — viz obrazek 5).

v v

- Rozsiteni — Sitka ptipadného rozsifeni v tunelové troubé (zdliv, misto pro otaceni vozidel
slozek 1ZS).

- Sitka chodniku — minimalni vzddlenost mezi licem obruby chodniku smérem do vozovky
a vnitfnim licem stdlé prekazky méreno kolmo k ose komunikace (P — viz obr. 5).

- Volnda vySka — nejmensi vySkovy rozdil mezi povrchem prochazejici komunikace
a nejnizsSim mistem pevné nebo pruiné prekazky tvorené stavebni konstrukci nebo
technologickym vybavenim tunelové trouby v misté prljezdniho prifezu mimo zaliv;

- Vyska prijezdniho prifezu — vyska prijezdniho prifezu je stanovena CSN 73 7507 s tim,
Ze dodatecné zabudované konstrukce a vybaveni je nutné osazovat s toleranci + 0,15 m
nad prdjezdnim prifezem. Vyska prijezdniho priifezu u tuneld, kde neni dodriena CSN
73 7507, se stanovi jako volna vyska tunelu zmensena o 0,10 m.

- Vyska v nouzovém zalivu — nejmensi vyskovy rozdil mezi povrchem komunikace v zélivu
a nejnizsSim mistem pevné nebo pruiné prekazky tvorené stavebni konstrukci nebo
technologickym vybavenim tunelové trouby v misté prijezdniho prarezu v zalivu.

- Vyska nad chodnikem — minimalni vyska priichoziho prostoru nad chodnikem.

Obrazek 5: Sitka mezi zvy$enymi obrubami (bo) a chodniku (P)

7. Uvede se druh a material vozovky, poptipadé chodnika.

8. Uvede se maximalni a minimalni vyska nadloZi zvlast pro hloubenou a razenou ¢ast tunelové
trouby.
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9. Uvede se stru¢na charakteristika horninového prostredi tunelové trouby (kvazihomogenni
celky a jejich geotechnické vlastnosti s rozdélenim na zdkladé GTM pfi razbé, vyznamné
tektonické poruchy, Useky asymetrického plsobeni horninového tlaku, mista zvysSenych
pritokl podzemni vody, mista nestability celby a lice vyrubu, mista mimoradnych udalosti pfi
vystavbé apod.).

10. Uvede se, kterymi bezpecnostnimi stavebnimi Upravami je tunelova trouba vybavena a jejich
pocet apod.

11. PopiSe se druh vétrani tunelové trouby (podélné, polopficné, pficné, kombinované). Uvede
se pocet ventiladtord, jejich typ a max. prikon elektrické energie. Uvedou se vsechny typy
ventilator( a déle se uvede celkovy prikon celého systému vétrani.

12. Uvede se druh a pocet svitidel osvétleni tunelové trouby a jejich celkovy ptikon.

13. Zde se uvedou druhy a pocty bezpecnostnich systém( v tunelové troubé, které nespadaji
mezi pozarné bezpecnostni zafizeni (polozka 15.).

14. Uvede se druh zplsobu spojeni:

- bezdratové — uvedou se frekvence a uZivatelé, v¢. rozhlasovych stanic a operator(
mobilnich telefon( nebo jinych sluzeb, které je mozno v tunelu provozovat;

- telefonické — pocet telefonnich mist (napf. SOS skfin nebo i pfenosné telefony);

- hlasité ozvuceni v tunelu propojkach a pred portaly.
15. Uvedou se druhy a pocty uvedenych pozarné bezpecnostnich zafizeni v tunelové troubé.
16. Uvedou se druhy a pocty ostatniho technologického vybaveni.
17. Uvedou se zakladni udaje o fidici ustfedné tunelu.

18. Uvedou se zafizeni (vC. jejich spravcll), kterd nejsou soucasti tunelu, ale jsou v ném nebo na
jeho objektech umisténa. Tato zafizeni nesouvisi s dopravnim provozem tunelu.

19. Uvedou se Udaje o ptipadnych zafizenich uréenych ke zniceni tunelu.
20. Uvedou se Udaje o mozném vyufZiti tunelové trouby pro Ucely obrany a ochrany obyvatel.
21. Uvedou se pripadna omezeni pro prepravu nebezpecnych véci (kategorie tunelu dle ADR).

22. Uvede se celkovy technicky stav tunelu stanoveny na zdkladé jeho hlavni nebo mimoradné
prohlidky. V zavorce se uvede stav stavebni ¢asti a technicky stav hlavnich technologickych
Casti, jako vétrani, osvétleni apod. Zaznamena se datum posledni hlavni nebo mimoradné
prohlidky, podle niZ se stav stanovil. Zplsob hodnoceni stavu je uveden v odst. 4.3.3.5.

23. Uvedou se udaje majici vyznam pro spravce tunelu. Datum hlavnich a mimoradnych
prohlidek, zatazeni do pamatkové evidence, datum rekonstrukci apod. Pro prepravu
nadmérnych nebo nebezpecénych nakladl se popis a trasa uvede do pfilohy.
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Pfilohy tunelového listu

Seznam pfiloh se doplni na konci tunelového lisu do pfislusné kolonky. Obvyklé ptilohy tunelového
listu:

1. Situace 1 : 1000 — doporucuje se pouzit zjednodusené koordinacni situace tunelu véetné
predportalovych oblasti s vyznacenim hlavnich tunelovych siti a pripojek ktunelu (voda,
kanalizace, kabelové trasy, pozarni vodovod apod.).

2. Podélny profil tunelu 1 : 1000 — doporucuje se neprevyseny podélny profil s vyznacenim
provozniho stanieni a skutecné geologie (kvazihomogenni celky, zasadni geologické
poruchy, zvodnélé oblasti, vyznaceni pfipadnych havarii a vyznamnych nadvylom béhem
vystavby, vyznaceni pfipadnych vyznamnych sanacnich zasah( v horniné pfi razbé). Dale se
vyznaci smérové a sklonové pomeéry, tunelové propojky, zalivy a ostatni podzemni prostory
pfimo souvisejici s tunelem. Pokud jde o dvé a vice tunelovych trub, bude podélny profil
pfiloZzen pro kazdou tunelovou troubu samostatné.

vrv

3. Vzorové piicné fezy 1 : 100 (hloubeny, razeny, podélné a pficné fezy tunelovymi propojkami,
pfipadné dalSi podzemni prostory pfimo souvisici s tunelem) — doporucuje se pouzit
zjednodusené vzorové fezy z dokumentace skuteéného provedeni (hlavni kéty, prajezdni
profil, materialy, tloustky apod.).

4. Provozné-technické a dalsi objekty — doporucuje se pouzit padorysy, podélné fezy a typické
pricné rezy vsech objektl, které jsou soucasti tunelové stavby. Jednad se o trafostanice,
rozvodny, ¢erpaci stanice, strojovny, vydechové a nasavaci objekty, velin apod.

5. Technologické provozni soubory — doporucuje se:
- do situace zakreslit schéma napajeni tunelu,

- do puadorysu tunelu (pladorysné koordinacni schéma stavebni i technologické) zakreslit
umisténi technologickych zafizeni,

- do pficnych fezl zakreslit umisténi technologickych zatizeni patrnych v pricném rezu.

U souvisejicich objektll se zjednoduSené zakresli technologicka zafizeni do pldorysu
a charakteristickych rez(.

6. Dalsi vykresové a schématické prilohy podle konkrétni potreby predmétného tunelu.
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Priloha 2 Priklad pasového listu

PROHLIDKA: | Datum:

Komunikace: l ‘ Tunel l

|

Evidencni Cislo: I

| Délka pasu (m): | | obext |

|

Oznaceni: |

PRICNY REZ PUDORYS

s

o

POPIS ZAVAD:

VOZOVKA:

KLENBA:

LEVA STRANA

PRAVA STRANA

OSTENI:

CHODNIK:

KABELOVE SACHTY:

STERB. ZLABY, OBRUBNIKY:

HYDRANTY, POKLOPY:

TECHNOLOGICKA CAST: (upevnéni technologie, stav ocelovych konstrukci, vizualni kontrola vyrobku):
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